30 de julio, 2003

Atencion:
Regional Public Transportation Authority (Autoridad Regional de
Transporte Publico)
Arizona State Transportation Board (Junta Estatal de Transporte de
Arizona)
Maricopa County Board of Supervisors (Junta de Supervisores del
Condado Maricopa)
Native American Indian Communities (Comunidades Indigenas
Americanas)
MAG Member Agencies (Agencias Miembros de MAG)

De parte de:  Alcalde Neil Giuliano, Ciudad de Tempe, Presidente, Comité de Politica en
Transporte

ASUNTO: BORRADOR ETAPA FINAL DEL PLAN REGIONAL DE TRANSPORTE

El 22 de julio, 2003, el Comité de Politica en Transporte (TPC) aprobé el Borrador Etapa Final
del Plan Regional de Transporte para periodo de revision de 30 dias. Por favor preséntenos
cualquier comentario que pudieran tener acerca de la informacién en dicho borrador incluido con
esta misiva para el 29 de agosto, 2003.

Por favor indiquen en sus comentarios si el Borrador de Etapa Final del Plan Regional de
Transporte deberia ser aprobado, modificado, o desaprobado. Las modificaciones propuestas
serdn estudiadas y aprobadas, desaprobadas, o modificadas aun mds en la siguiente reunién del
TPC. Después de la revision por el TPC, un plan recomendado serd sometido al Consejo
Regional de la Asociacion de Gobiernos Maricopa (MAG) para su aprobacion.

Se anticipa que se llevard a cabo un taller a fines de agosto para estudiar los resultados de la
modelacién computarizada del Borrador Etapa Final, lo que asistird en determinar las fases de
proyectos. Un aviso formal de la reunién e informacién acerca de la agenda serdn distribuidos
antes del taller.

Si tienen alguna pregunta acerca del Borrador Etapa Final, por favor comuniquense con Dennis
Smith o Eric Anderson en MAG al teléfono (602)-254-6300 o por correo electrénico con
eanderson @mag.maricopa.gov.

Inclusion

Cc:  Gobernadora Janet Napolitano
Comité Especial Legislativo de la Legislatura de Arizona
Comité de Politica en Transporte



PLAN REGIONAL DE TRANSPORTE BORRADOR ETAPA FINAL
Asociacion de Gobiernos Maricopa
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INTRODUCCION

Bajo la direccién del Comité de Politica en Transporte (TPC), un nuevo Plan Regional de
Transporte (RTP) estad siendo elaborado para la region MAG (Asociacion de Gobiernos
Maricopa). Este Plan proveerd el patron para las inversiones futuras en transporte en la
region para las siguientes décadas. El nuevo RTP serd un plan regional de transporte
comprensivo, basado en efectividad, multi-modal, y coordinado.

El propésito de este reporte es describir el Borrador de Etapa Final del RTP para que sea
revisado por la Autoridad del Transporte Publico Regional (RTPA), la Junta Estatal de
Transporte (ADOT), la Junta de Supervisores del Condado Maricopa, las Comunidades
Indigenas, las ciudades y los pueblos en el Condado Maricopa, como lo requiere la ley
estatal HB 2292. Los comentarios recibidos de esta revision, asi como comentarios de
parte del publico, serdn considerados por el TPC en la siguiente fase del proceso RTP, el
cual debe recomendar un Plan Regional de Transporte al Consejo Regional MAG.

RESUMEN DEL BORRADOR ESTAPA FINAL

En el Borrador Etapa Final, el TPC desarroll6 un Plan Borrador Hibrido que describe las
mejoras en transporte y las propuestas distribuciones financieras para la red de transporte
regional para los 20 afios 2006-2025. En la elaboracion del Plan Hibrido, el TPC us6 los
resultados y comentarios de la etapa anterior en el proceso RTP -- la Etapa Alternativa.
En esa fase, una asesoria de la efectividad de tres escenarios alternativos modelados se
llevé a cabo y los resultados fueron distribuidos para revision y comentarios el 23 de
mayo, 2003.

El Plan Borrador Hibrido es multi-modal, haciendo uso de varios tipos de transporte, 1o
que indica que incluye y trata con autopistas, carreteras, calles principales, servicio de
autobus y transito de alta capacidad, como tren ligero o tranvia. Ademds, han sido
identificadas las necesidades financieras en cuanto a gastos capitales y de operacion. El
Plan Hibrido identifica ademds un grupo de fuentes regionales de financiamiento que
serfan distribuidas entre las mejoras propuestas. Dichas fuentes incluyen la posible
extension del actual impuesto de medio centavo en ventas para transporte, el cual ha sido
indispensable para cumplir con las necesidades regionales de transporte y la cual se
termina en diciembre, 2005.

Las graficas a continuacién brevemente recopilan la distribucién de financiamiento entre
los componentes claves del Plan Borrador Hibrido. En el Plan, un total de $16.1 billones
en mejoras de transporte, incluyendo fondos de contingencia, ha sido identificado. El
Plan designa aproximadamente 59% de todos los fondos regionales para proyectos de
autopistas./carreteras, 31% a mejoras en trinsito urbano, 8% a proyectos de calles
principales, y los restantes 2% de los fondos para otros programas regionales. En
términos solamente de la fuente de ingresos del impuesto de medio centavo en ventas,
esos porcentajes son similares con 61% para carreteras/autopistas, 30 por ciento para
transito urbano, 8 por ciento para calles principales, y menos de uno por ciento para otros
programas.



Financiamiento por modo o tipo de transporte en Borrador Hibrido

(en $millones de 2002)

Medio Centavo Estatal & Federal Total

$ % $ Y% $ %
Disponible  $8,500 $6,797 $15,297
Autopistas/
Carreteras $5,862 61.6% $3.,699 56.4% $9,561 59.4%
Calles $784 8.2% $449 6.8% $1,233 7.7%
Transito $2,845 29.9% 2,170 33.1% $5,015 31.2%
Programas $31  0.3% $246 3.7% $277 1.7%
Total $9,522 100.0% $6,564 100.0% $16,086 100.0%

| Exceso/Déficit ($1,022) $233 ($789)

Financiamiento en Borrador Hibrido por Funcion
(en $millones de 2002)

Medio centavo estatal & federal total %

$ % $ % $ %
Disponible ~ $8,500 $6,797 $15,297
Capital $7.903 83.0% $6,451 98.3% $14,354 89.2%
Programas
O & M* $1,619 17.0% $113 1.7% $1,732 10%
Total $9,522 100% $6,564 100% $16,086 100.0 %
Execso/Déficit ($1,022) $233 $16,086

En cuanto a tipo de gastos, el Plan Hibrido dirige 89% del total del financiamiento a
gastos capitales y 11 % a funciones de operacién y mantenimiento. En cuanto a los
ingresos del impuesto de medio centavo, estos totales son 83% y 17% respectivamente.
La porcion mayor de los $1,732 millones en gastos de funciones de mantenimiento y
operacion es representada por el financiamiento para operaciones de autobus regional.
Esto representa un total de $1,020 millones para el periodo de 20 afios, el cual equivale a
12% de los $8,500 millones en ingresos del medio centavo que se calcula estardn
disponibles.

Como se indica en las gréficas de arriba, el costo de los proyectos identificados en el Plan
Hibrido ascienden a $16.1 billones, mientras que los ingresos estimados solo alcanzan
$15.3 billones. El total del costo de $16.1 billones incluye un factor de contingencia para
ayudar a tomar en cuenta la incertidumbre asociada con los presupuestos en el nivel de
planeamiento de los proyectos usados en el Hibrido. Los totales en dolares representados
en este elemento de contingencia estdn tabulados en la siguiente tabla.



Contingencia por Modo

(en millones de 2002)

Modo Costo del Proyecto  Contingencia Total
Autopistas/Carreteras $8,655 $906 $9,561
Calles Arteriales $1,012 220 1,233
Transito Autobus 2,581 106 2,687
Tren Ligero 2,178 150 2,328
Programas 263 14 271
TOTAL $14,689 $1,397 $16,086

El total de los costos estimados del proyecto sin el factor de contingencia es
aproximadamente $14.7 billones en comparacion a aproximadamente $15.3 billones en
ingresos proyectados. Asi es que los ingresos que se proyecta serdn producidos es
aproximadamente $600 millones de ddlares mds que el costo calculado del proyecto.
Ademads, $410 millones de los fondos ADOT también han sido separados para
necesidades no anticipadas sobre el periodo de 20 afos.

En las siguientes secciones de este reporte, las fuentes regionales singulares de ingresos y

los componentes del Plan Hibrido son explicadas en mayor detalle. La lista de los
proyectos y las redes de transporte estdn incluidas en el apéndice del reporte.

INGRESOS PARA TRANSPORTE REGIONAL

Las fuentes de financiamiento a que se refiere en el RTP incluyen: 1) Fondos ADOT de
15%, 2) Fondos discrecionales ADOT, 3) fondos federales para transito 5307, 4) fondos
federales para transito 5309, 5) fondos federales para transporte en superficie, 6) fondos
para tratar con congestion vehicular y calidad del aire (CMAQ), y 7) extension en el
condado del impuesto de medio centavo en ventas para el transporte. El Borrador del
Plan Hibrido fue elaborado para reflejar niveles especificos de financiamiento de estas
fuentes para el periodo de 20 anos de 2006-2025. Se ha proyectado que un total de $15.3
billones (en ddlares del 2002) serdn disponibles de estas fuentes de recursos regionales
para el periodo de 20 afios. Todos los prondsticos de ingresos son en ddlares del 2002
para tener consistencia en las aproximaciones de costo de proyectos, los cuales son
también en ddlares del 2002.

Los ingresos para el transporte regional identificados anteriormente son el enfoque del
proceso del Plan Regional de Transporte, ya que representan los recursos que pueden ser
planeados y programados en el nivel regional. Sin embargo, existen otras fuentes de
financiamiento que tienen un papel importante para cumplir con las necesidades en
transporte. Ejemplos de estos incluyen contribuciones de ingresos locales, lo que le
corresponde al condado y a las ciudades del Fondo de Usuarios de Carreteras en Arizona
(HURF), impuestos locales en ventas y fondos generales, y construccién de calles
financiada por empresas constructoras de viviendas.



La tabla abajo es un resumen de ingresos futuros aproximados de fuentes regional para el
transporte (en dolares del 2002) y los tipos de proyectos a los cuales podrian ser
aplicados. Se proyecta que los ingresos de una extension del impuesto de medio centavo
en ventas para el transporte, un neto de $500 millones separado para gastos de interés,
generaria aproximadamente $8,500 millones o aproximadamente 56% de los ingresos
regionales que se espera serian disponibles durante el periodo de 20 afios. Otras fuentes
mayores incluyen fondos ADOT (federales y estatales), $3,700 millones o 24%, y Fondos
Federales para Transito, $1,897 millones o 12%. El resto, 8%, es proveido a la regioén a
través de fondos federales para carreteras y reduccion de contaminacién del aire. Fuentes
individuales de financiamiento y asunciones en cuanto a ingresos proyectados a estar
disponibles estdn mds en detalle en la siguiente tabla.

Fuentes Regionales de Ingresos — 2006-2025 (millones en ddlares de 2002)

Fuente de Ingresos Posibles usos Ingresos en 20 aiios %|
Fondos ADOT (federales ~ Mejoras a carreteras $3,700 24%|
Y estatales) estatales|
Fondos 5307 (federales) Autobus (capital) $952 6.2%‘
Fondos 5309 (federales) Tren ligero - capital\

Autobiis — capital $945 6.2%|
STP (federales) Calles, carreteras,

Autopistas,

transito-capital $400 2.6%)
CMAQ (federal) Proyecrtos para calidal

Del aire, y reduccién d¢

Embotellamiento,

Transito —capital $800 5.2%|
Extensién de impuesto en)|
'Ventas de Medio centavo Autopistas, carreteras,

Calles principales,

Transito $8,500 55.6%|
Total $15,297 100 %|

Fondos ADOT

Fondos ADOT incluyen fondos 15% ADOT y fondos Discrecionales ADOT. Los fondos
ADOT 15% se refiere a requisitos en estatuto estatal que 12.6 por ciento de lo que le
corresponde a ADOT del Fondo de Usuarios de Carreteras de Arizona (HURF) sean
alocados a cambios de acceso urbano controlado en las dreas MAG y PAG (Condado
Pima). Ademds, la Junta Estatal de Transporte ha alocado otros 2.6% para un total de
15.2% De esta cantidad, 75% es alocado al drea MAG para el Sistema Regional de
Autopistas MAG. Una porcion de los Fondos 15% para el drea MAG ya esté dirigida al
cumplimiento del programa regional de autopistas y al saldo de la deuda de bonos. El
resto, aproximadamente $800 millones durante el periodo de 20 afos, estd disponible



para proyectos adicionales de autopistas regionales en el Sistema Estatal de Carreteras en
el area MAG.

Los Fondos Discrecionales ADOT incluyen fondos HURF distribuidos a ADOT para
apoyar el Sistema Estatal de Carreteras, Fondos ADOT de Asistencia Federal para
Carreteras y otros recursos misceldneos. Una significante porcién de los fondos ADOT
HUREF, especificados por la legislatura como parte del proceso presupuestal estatal, es
usada para pagar por mantenimiento, operaciones y otros gastos relacionados a caminos y
carreteras. De los fondos restantes para construccion, 37% han generalmente sido
dedicados al area MAG. Durante los 20 afos del horizonte de planificacion, se proyecta
que esta fuente genere $4,200 millones para construccién en carreteras estatales,
incluyendo autopistas y otras carreteras estatales, en el area MAG.

Estas dos fuentes han sido ajustadas para pagar por otras demandas que serdn puestas en
los fondos, reduciendo la cantidad disponible para distribucién en el proceso RTP a
$3,700 millones.

Fondos ADOT ($ millones de 2002)

ADOT fondos 15% $800
ADOT Fondos Discrecionales $4,200
Total ADOT $5,000
Menos:

Distribuciones subprogramas
(preservacion de pavimento,
reparaciones inmediatas,

ingenieria de trafico, etc.) $660
Distribuciéon MAG Ciclo de

Completo de Autopistas $230
Balance Disponible $4,110

Menos 10% (Contingencias ADOT) $410

Neto disponible $3,700

Fondos Federales para Trdnsito 5307

Estos Fondos Federales de entrega en formula son disponibles a dreas grandes urbanas
para financiar compras de autobuses y otros proyectos en transito. Las compras hechas
bajo este programa deben incluir una contribucién local de 20%. Durante el horizonte
planeador de 20 afios se proyecta que esta fuente genere $952 millones para el desarrollo
de transito urbano.



Fondos Federales 5309

Estos fondos son disponibles a través de entregas discrecionales de la Administracién
Federal de Transito (FTA) y las solicitudes son a base competitiva. Incluyen entregas
para proyectos de desarrollo de transito de autobus y “nuevos inicios” de tren ligero
(LRT) y otros sistemas de alta capacidad. El desarrollo de transito de autobus requiere
una contribucion local de 20% mientras que se espera que los “nuevos inicios” tengan
una contribucién local de 50%. Estos fondos son entregados a discrecion del FTA.
Durante el periodo de planeamiento de 20 afios se calcula que $945 millones en fondos
5309 para proyectos de autobts y tren ligero serdn disponibles a la region MAG de parte
de FTA.

Esta aproximacion incluye $50 millones por afio de fondos 5309 para tren ligero para el
periodo de 2011 a 2025, $120 millones de fondos 5309 para mantenimiento de
facilidades de autobuses y $75 millones para mejoras a tren ligero. El total no incluye los
fondos 5309 para el segmento inicial de 20 millas de tren ligero (MOS). El costo para
este segmento ademads es excluido de los resimenes del Borrador del Plan Hibrido.

Fondos del Programa Federal de Transporte en Superficie (STP)

Estos son los fondos Federales de Transporte mds flexibles y pueden ser usados para
carreteras o trdnsito urbano. Algunos de estos fondos son dedicados a pagar los bonos
vendidos para conseguir la terminacion acelerada de programa del sistema regional de
autopistas. El neto de estas obligaciones, $400 millones, estara disponible de fondos STP
para proyectos de caminos y carreteras y de transito durante el periodo de planeamiento.

Fondos para Mitigacion de Embotellamiento v Calidad del Aire

Estos fondos federales son disponibles para proyectos para mejorar la calidad del aire en
area que no cumplen con los requisitos de la calidad del aire (4reas de incumplimiento).
Los proyectos pueden incluir una amplia variedad de proyectos de carreteras, transito y
modos alternos de transporte que contribuyen a la calidad del aire. Aunque son
distribuidos al estado, los fondos de Arizona han sido dedicados enteramente al area
MAG. Se proyecta que estos fondos ascenderan a $800 millones durante la vida del plan.

Extension del Impuesto de Medio Centavo en Ventas para Transporte

El actual impuesto de medio centavo en ventas es destinado casi completamente al
sistema regional de autopistas. Un reinstituido impuesto podria ser disponible para una
variedad de usos incluyendo arteriales, transito en tren, y expansion del servicio de
autobus, ademds de autopistas. Si el impuesto es extendido, esta fuente se espera que
genere un total adicional de $9,000 millones para transporte entre 2006 y 2025. Para
tomar en cuenta los costos de financiamiento debido a la implementacién de proyectos
regionales especificos en el RTP, el total ha sido reducido por $500 millones a $8,500
millones.



Ingresos Aparte del Periodo de 20 afios

El impuesto de medio centavo en ventas seria extendido por 20 afos, terminando en el
2025. Sin embargo, todas las otras fuentes de ingresos identificadas anteriormente, menos
la extension del impuesto en ventas, seguramente continuarian después de esa fecha. Por
ejemplo, las proyecciones indican que los recursos ADOT en el 20avo afio del plan
producirian $316 millones (en ddlares 2002) y se proyecta ademas que los ingresos
MAG-STP y CMAQ aumentarian a mas de $80 millones (en ddlares 2002).

COMPONENTES DEL BORRADOR PLAN HiBRIDO

El Borrador del Plan Hibrido incluye financiamiento para nuevas autopistas y otros
corredores de acceso controlado, calles, transito urbano local y regional, tren ligero, asi
como facilidades para ciclistas y peatones. Ademds de financiar infraestructura de
carreteras y vehiculos para el trinsito, provee financiamiento para el mantenimiento de
autopistas y servicio regional de autobuses. Los detalles de los componentes del Borrador
Plan Hibrido son incluidos en el apéndice de este reporte. Esto incluye tablas de resumen
de las distribuciones financieras por modo de transporte, mapas de las redes de transporte
regional, y listas de proyectos especificos de mejoras. Ademds, cada uno de los
componentes mayores del Plan Hibrido es detallados mds adelante. En estas secciones se
hace referencia a los proyectos apropiados contenidos en la lista en el indice.

Autopistas/Carreteras

El Borrador del Plan Hibrido contiene un elemento mayor de autopistas/caminos y
carreteras, que provee tanto para corredores de autopistas y mejoras a autopistas ya
establecidas o que muy pronto serdn completadas, y facilidades de autopistas. Nuevas
facilidades de autopistas son identificadas en la categoria A en el Apéndice, mientras que
las autopistas a ser ampliadas son incluidas en la Categoria B. Estas mejoras también son
demostradas en el mapa “Freeways/Highwyas” incluido en el apéndice.

Los nuevos corredores para carreteras y autopistas ascienden a un total de $4,207
millones, lo cual representa aproximadamente 26% de los $16.1 billones en proyectos
identificados en el Plan Hibrido, e incluyen:

% Loop 303, desde I-17 a MC 85, el cual se extiende desde I-17 cerca de Lone
Mountain Road hacia el Oeste a la Avenida Grand y luego hacia el Sur hasta MC 85,
cubriendo una distancia de aproximadamente 39 millas;

# Loop 202, desde I-10 Este (en Chandler) hasta 1-10 Oeste (Phoenix), cubriendo
una distancia de aproximadamente 23 millas;

# Williams Gateway, desde 1.202 (Santan Freeway en Hawes Road) hacia el Sur y
Este hasta el lindero del Condado, que conecta a Santan Freeway en Hawes Road, se
extiende hacia el Este hasta el lindero del Condado Pinal y ultimadamente a US 60,
con el segmento dentro del Condado Maricopa financiado como parte de este Plan;



%  Auxiliar I-10, desde Loop 202 hasta SR 85, el cual corre paralelo a y al Sur de I-10
en el lado Oeste de la region; con el segmento desde Loop 202 a Loop 303 como
autopista, cubriendo una distancia de 14 millas; y el segmento desde Loop 303 a SR
85 como un camino interino de dos carriles con derecho de via para una autopista,
cubriendo una distancia de 12 millas.

El Plan Hibrido incluye ampliaciones y otras mejoras a la red regional de autopistas y
carreteras (véase Categoria B), en un total de $4,536 millones, representando 28% del
total de $16.1 billones en proyectos identificados en el Plan Hibrido. Mejoras al sistema
de autopistas incluyen 530 millas-carriles de carriles adicionales de uso general, asi como
300 millas-carriles de carriles HOV, cubriendo esencialmente el existente sistema actual
y los elementos perimétricos que estdn siendo construidos en el presente. Como parte de
estas mejoras, un nimero de segmentos de embotellamiento en las autopistas serdn
tratados, incluyendo I-17 (de Dunlap a McDowell), I-10 (SR51 a Baseline), y Loop 202
(I-10 a Loop 101), incluyendo Red Mountain/Pima Interconexién) También esté incluido
en el Plan Hibrido mejoras a lo largo de la Avenida Grand desde I-17 a Loop 303. Estas
mejoras proveen carriles adicionales a lo largo de ciertos segmentos y la construccién de
separaciones a nivel del camino en localidades selectas.

Ademas de nuevos carriles de viaje, una serie de interconexiones con calles arteriales en
las existentes autopistas son incluidas en el Plan Hibrido (véase Categoria C). Mejoras en
interconexiones de autopista a autopista para proveer conexiones directas entre carriles
HOV también han sido incluidas y estdan en la Categoria D. Juntas, estas mejoras llegan a
un total de $319 millones, lo que es aproximadamente 2% de los costos de proyectos
identificados en el Plan Hibrido.

El Plan Hibrido también identifica financiamiento para mantenimiento en el sistema de
autopistas encomendado a la basura y el paisaje. (véase Categoria E). Ademas, la
necesidad de asegurar el flujo fécil del trafico es tratada a través de financiamiento
identificado para funciones de la administracién de autopistas. Juntos, estos componentes
llegan a $499 millones o 3% del total.

En total, $9,561 millones, o 59%, del total de los 16.1 billones en proyectos identificados
en el Plan Hibrido son dedicados al elemento autopistas/carreteras.

Calles Mayores

El Borrador del Plan Hibrido incluye financiamiento para nuevas y mejores calles
principales en la regién. Los proyectos especificos que estdn siendo propuestos son
incluidos en la Categoria F. Estas mejoras también son demostradas en el mapa “Nuevas
y Mejoras a Arterias” incluido en el apéndice. Estos proyectos cubren una variedad de
mejoras al sistema de calles mayores, incluyendo ampliacion de calles existentes, mejoras
a intersecciones, y construccion de nuevos segmentos arteriales. Ejemplos de estos tipos
de proyectos son el desarrollo de una “supercalle” a lo largo de Northern Avenue entre
Avenida Grand y Loop 303, construccion de una porcidn del Rio Salado Parkway a lo
largo del Rio Salado en sur Phoenix, y una serie de mejoras a intersecciones y arterias en



el Este del Valle. Juntas, todas las mejoras en la categoria de calles mayores llegan a un
total de aproximadamente 620 millas-carriles. El total regional de financiamiento para
estas mejoras alcanzan $1,183 millones.

Ademads de construccion de calles, la necesidad de mantener un flujo de trafico eficaz es
tratada en el Plan Hibrido, a través de financiamiento para sistemas de transporte
inteligente (ITS) que informa a los automovilistas y coordina funciones del control de
trafico. El Plan Hibrido dirige un total de $50 millones para esta funcion.

En total, $1,233 millones, o 8% de los $16.1 billones en proyectos identificados por el
Plan Hibrido son alocados a elemento de calles mayores. El Plan exige una contribucién

igual de 30% de las entidades que implementen los proyectos en esta categoria.

Servicio Regional de Autobiis

El Borrador del Plan Hibrido incluye financiamiento para servicio regional de autobus en
el area MAG. Estas mejoras estdn demostradas en el mapa “Proposed Super-grid system”
(Propuestra del Sistema Super-red) en la categoria G (Costos de Operacion) incluidos en
el apéndice. La implementacion del sistema Super-red aseguraria que los residentes de la
regién tengan acceso a servicio confiable e integrado de trnsito urbano en toda la regidn.
El tipo del propuesto servicio varfa de drea a area en la region, representando servicio
nuevo en algunas areas, aumento de servicio en otras dreas, y re-emplazamiento de
servicio existente en algunas dreas mds. El Plan Hibrido propone financiamiento regional
para costos capitales y de operacion (neto de ingresos de pasajes) para este sistema,
asegurando una red continua geogrifica que no estaria sujeta a interrupciones debido a la
potencial inhabilidad de ciertas jurisdicciones de cubrir los costos de operacion.

Servicios de autobus exprés y autobus de transito rdpido (BRT) también son incluidos
bajo Autobus Regional en el Borrador del Plan Hibrido. Los servicios especificos son
incluidos en la Categoria H (Costos de Operacion). Estas mejoras también son
demostradas en el mapa “Proposed Freeway and Arterial BRT Routes” (Propuestas Rutas
de Autopistas y Arteriales BRT) incluido en el apéndice. Las rutas de autobus exprés y
BRT complementarian el sistema “super-red”, proveyendo un nivel mds alto de servicio
en viajes mds largos, con un énfasis en vincular varios centros de actividades en la
region. El Plan Hibrido propone financiamiento regional tanto de costos capitales como
de operacion (neto de ingresos de pasajes) para este servicio, como en el caso del sistema
de “super-red.”

El Plan Hibrido también incluye financiamiento para mantenimiento de autobuses y
facilidades para pasajeros. Los proyectos especificos en esta categoria estdn incluidos en
la Categoria I. Las facilidades para pasajeros incluyen tanto lotes de estacionamiento y
viaje como centros de transito. La ubicacidn de las facilidades para pasajeros es indicada
en el mapa “Proposed Freeway and Arterial BRT Routes” en el apéndice. La Categoria I
también incluye los otros costos capitales para los propuestos servicios de autobus en el
Plan.



En total, $2,352 millones, o 15% de los $16.1 billones en proyectos identificados por el
Plan Hibrido es dedicado al elemento de autobus regional. Esto incluye $1,332 millones
para costos capitales y 1,020 millones para costos de operaciéon. Una porcién significante
de las necesidades capitales es dedicada a facilidades de mantenimiento y pasajeros
(véase Categoria I). Como es notado, el Plan no requiere una contribucion igual de las
entidades locales para costos de operacion relacionados a servicios de transito proveidos
bajo este elemento.

Transito de Tren Ligero

El Borrador del Plan hibrido incluye financiamiento para el desarrollo de un sistema
extenso de tren ligero (LRT, tranvia) en la region MAG. Los elementos especificos de
financiamiento propuestos estdn incluidos en la Categoria J. Estos segmentos LRT
también son demostrados en el mapa “Identified High Capacity Corridor” incluido en el
apéndice y representan un total de 57.5 millas. El Plan Hibrido trata con los diferentes
elementos del costo en los varios corredores identificados en el mapa y la Categoria J
debe ser consultada para mds detalles. Ademads, es importante notar que en diferencia al
elemento de autobuses, el Borrador del Plan Hibrido no dirige ningtin financiamiento a
los costos de operacion de LRT.

Los corredores LRT incluidos en el Plan Hibrido estan en la lista a continuacion, con una
breve descripcidn del estado de financiamiento.

# Operacion de Sistema Minimo (19 Avenida y Bethany Home Road en Phoenix a
Main y Longmore en Mesa); 20 millas de distancia; $164 millones de financiamiento
regional identificado para infraestructura de apoyo regional.

% Segmento Metrocenter (19 Avenida y Bethany Home a Metrocenter); 5 millas de
distancia; $30 millones de financiamiento regional identificado para infraestructura
de apoyo regional y $150 millones de fondos 5309 para construccion de la ruta.

# Segmento Glendale (19 Avenida y Bethany Home al Centro de Glendale); 5 millas
de distancia; $30 millones en fondos de financiamiento regional identificados para
infraestructura de apoyo regional y $150 millones de fondos 5309 para construccion
de la ruta.

# Segmento I-10 Oeste (Calle Washington y Avenida Central en Phoenix a I-10 y 79
Avenida en Oeste de Phoenix); 11 millas de distancia; $660 millones en fondos
regionales para construccion de rutas.

# Segmento Noreste de Phoenix (Indian School Road y Avenida Central a Paradise
Valley Mall (drea de Tatum y Shea); 12 millas de distancia; $720 millones de
financiamiento regional para construccion de ruta.

# Segmento Tempe South (Avenida Main y Rural Road a Rural y Southern); 2
millas de distancia; $120 millones en financiamiento regional para construccion de
ruta.

# Segmento Este de Mesa (Main y Longmore a Main y Mesa Drive); 2.5 millas de
distancia; $150 millones de financiamiento regional para construccion de ruta.

# Infraestructura Regional para Apoyo Futuro; $154 millones en financiamiento
regional.



En total, $2,328 millones, o 14% de los $16.1 billones en proyectos identificados por el
Plan Hibrido son dedicados al elemento LRT. Como se notd, financiamiento para este
elemento representa inversiones en gastos capitales solamente, y el Plan no cubre los
costos de operacion, los que serian la responsabilidad de las entidades locales
implementando el servicio de tren ligero.

Tren de Pasajeros

El Borrador del Plan Hibrido propone el desarrollo continuo de las opciones en tren de
pasajeros para la region. Un total de $5 millones es dedicado en el Plan para desarrollar
opciones en tren de pasajeros y estrategias de implementacion.

Otros Servicios de Transito

Ademds de servicio de autobus regional y LRT, el Borrador del Plan Hibrido incluye
financiamiento para otros servicios de transito en el drea MAG. Estos incluyen servicios
de transportacion para personas incapacitadas requeridos por el Acta de Americanos con
Incapacidades (ADA), el programa regional de camionetas para pasajeros en grupo, (van
pool service) y servicio de trdnsito en dreas rurales donde no existe servicio de rutas fijas.
(La Ciudad de Phoenix continuara financiando servicio de transito ADA dentro de los
limites de Phoenix con fondos locales). Tomandolos todos en cuenta, estos otros
elementos de transito urbano reciben un total de $336 millones en el Plan Hibrido, lo cual
representa 2% del total de $16.1 billones de ddlares identificados en el Plan. De este total,
$122 millones estdan designados para gastos capitales y el resto para gastos de
operaciones (neto de recibos de pasajes).

Programas Regionales

Este elemento del Plan Hibrido alcanza $276 millones o aproximadamente 2% del total
de $16.1 billones identificados en el Plan. Los componentes mayores en este elemento
son proyectos para bicicletas y peatones ($132 millones), y proyectos para mitigar la
calidad del aire ($113 millones), estudios para la implementacién del Plan, como asesoria
de los corredores y estudios de inversiones mayores (MIS), también estdn incluidos en el
elemento de programas regionales.

Informacion del Apéndice

Los detalles financieros de los componentes del Borrador del Plan Hibrido estdn
incluidos en el apéndice de este reporte en espafiol. Esto incluye tablas de resimenes de
financiamiento por modo de transporte. El resto de la informacién incluyendo mapas de
las redes regionales de transporte, y listas de proyectos especificos de mejoras se
encuentra solamente en el informe en inglés. Las calculaciones de ingresos y costos han
sido revisadas extensamente y se cree que son razonables para propdsitos de
planeamiento. Factores contingentes han sido aplicados para tomar en cuenta las
incertidumbres asociadas en la proyeccion de costos e ingresos durante un periodo de 20
afios. Sin embargo, es importante notar que muchas de estas incertidumbres pueden ser



resueltas cuando estudios detallados de ingenieria sean completados y condiciones
econdmicas sean reveladas en su tiempo.
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Plan Regional de Transporte Concepto de Distribuciéon de Fondos (7-29-03)

Total por Fuente de Financiamiento:

Total de Financiamiento Regional

Gasto Capital:

Impuesto de Medio Centavo: $7,903
Fondos ADOT 1,619
FTA (5307) 945
FTA (5309) 945
MAG-CMAQ 610
MAG-STP 398

$14,354

Operacién y Mantenimiento
$1,619

0

0

0

113

0

$1,732 = Total $16,086

Financiamiento Por Modo de Transporte:

3,551
0

0
149

Autopistas:
Capital Medio Centavo 5,508 Total 5,862
Total Fondos ADOT 3,551

FTA (5307) 0

FTA (5309) 0

MAG-CMAQ 149

MAG-STP 0

Total Financiamiento Regional: Capital
Total

Calles: Capital-
Medio Centavo
ADOT
FTA (5307)
FTA 95309)
MAG-CMAQ
MAG-STP
Total Regional

Autobuses /Capital: Medio centavo
ADOT
FTA 5307
FTA 5308
MAG-CMAQ
MAG-STP

Total Regional

Autobuses Oper. Medio Cent.
ADOT

784

0

0

0
50
398

1,233

355

0
857
120

0

0
1,332

1.020
0



Financiamiento: Modo y Fuente
Total de Financiamiento Regional:
(Inversiones capitales, operacion y mantenimiento (O&M).
$16,086 Millones en délares del 2002. 9,522 millones del impuesto de medio centavo
en ventas; el resto de fondos federales y estatales.

Financiamiento por modo:
Supercarreteras: 9,561

Calles 1,233
Autobuses 2,352
Tren Ligero 2,352
Otro Transito 336
Planeamiento 31

Bicicletas/Peatones 132
Calidad del Aire 113
Total (capital) 14,354; (operaciones) 1,732 = $16,086

Financiamiento en porcentaje por modo: Autopistas  59.4%

Calles 7.7%

Autobuses 14.6%
Tren Ligero 14.5%
Otro Transito 2.1%
Planeamiento 0.2%
Peaton/Ciclista 0.8%
Calida de Aire 0.7%

Total: 100.0%

Financiamiento en Porcentaje por Modo Mayor: Autopistas: 59.4%
Calles 7.7%
Transito 31.2%
Otros 1.7%
Total 100%

Distribucion de Financiamiento (millones en dolares del 2002)

Autopistas/Carreteras (Nueva/os 4,207
Ampliacién de autopistas 4,536
Nuevas Interconexiones & mejoras 105
Rampas de HOV nuevas 214
ITS(Sistema de administracién de

Autopistas 145
Mantenimiento 354
Total Autopistas $9,561

Calles Mayores Nuevas y Mejoramiento $1,183
MAG Plan ITS 50



Total (Calles) $1,233

Servicio Regional de Autobuses (capital) 896

(operaciones) 1.020
Mantenimiento de autobuses

& facilidades (estructuras) 436
Total Servicio de Autobiis 2,352
Tren Ligero (Regional &

Infraestructura) 678
Tren :Ligero (millas adicionales) 1,650
Total Tren Ligero $2,328
Transito Especializado (ADA) Capital &
Operacion (Valley Metro) 276
Camionetas (Van Pool) 44

Transito rural, sin ruta fija
Total Transito Capital &

Operacion (Valley Metro) 15
Planeamiento 31
Biciclistas/Peatones 132
Programas pro Calidad de aire 113
TOTAL $16,086

(informacion adicional detallada solo en el informe ingles en el sitio internet MAG
wWww.mag.maricopa.gov
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