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Presenter
Presentation Notes
Buenas noches, soy Adriana Rodriguez, voy a estar presentando en nombre de Kristin Myers, Gerente de Proyectos de Transporte de la Asociación de Gobiernos Maricopa. Gracias por acompañarnos en esta reunión pública para el estudio ambiental y de descripción de trabajo para la Ruta Estatal 30. 

Los participantes se unen a la reunión a través de sus computadoras en Webex o a través de sus teléfonos, y actualmente están silenciados. En un momento voy a describir el formato de la reunión y cómo participar, pero primero, si usted está teniendo algún problema técnico en este momento, es posible que tenga que colgar o cerrar la sesión, y volver a marcar o volver a conectarse. Si esto no funciona, póngase en contacto con el servicio de asistencia de Webex al 866.229.3239. 

Le animamos a participar con preguntas ya que miembros del equipo están listos para responder. Después de la presentación, describiremos y mostraremos instrucciones para hacer preguntas. Tenga en cuenta que después de esta reunión, puede proporcionar preguntas o comentarios en cualquier momento hasta el 15 de octubre visitando el sitio web del estudio en azmag.gov/sr30durango link. El sitio web del estudio aparece en la parte inferior derecha de todas las diapositivas en esta presentación.; también puede enviar un correo electrónico a kmyers@azmag.gov; o llamar al 602.254.6300 extensión 5094. Esta información será proporcionada de nuevo a lo largo de la presentación así que tendrá otras oportunidades para tomar nota.
El formato para esta noche se inicia con una breve presentación y el resto de la reunión estará abierta para preguntas y respuestas. Tenga en cuenta que este evento se está grabando y se publicará en el sitio web del estudio.



Titulo IV Divulgacion

De conformidad con el Titulo VI de la Ley de Derechos Civiles de
1964, la Ley sobre Estadounidenses con Discapacidades (ADA) y otras
leyes y autoridades no discriminatorias, MAG no discrimina por
motivos de raza, color, original nacional, sexo, edad 6 discapacidad.
Personas que requieren un alojamiento razonable basado en el
idioma O la discapacidad debe comunicarse con Kristin Myers al
602.254.6300, extension 5094 o kmyers@azmag.gov. Las solicitudes
deben hacerse lo antes posible para garantizar que el equipo del
proyecto tenga la oportunidad de abordar el alojamiento.
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Presenter
Presentation Notes
De conformidad con el Título VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964, la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA) y otras leyes y autoridades no discriminatorias, la Asociación de Gobiernos Maricopa no discrimina por motivos de raza, color, origen nacional, sexo, edad o discapacidad. Las personas que requieran una acomodación razonable basada en el idioma o alguna discapacidad deben comunicarse con Kristin Myers al 602.254.6300 ext 5094 o kmyers@azmag.gov. Las solicitudes deben hacerse lo antes posible para garantizar que el equipo del proyecto tenga la oportunidad de proporcionar las acomodaciones. 
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Presenter
Presentation Notes
Antes de comenzar, quiero presentarles a nuestro equipo y darles las gracias de nuevo por participar en esta sesión. Conmigo esta noche está Jeremy Neuman, junto con Brian Bombardier y Lou Maslyk. Una vez completada la presentación, Brian, Lou y Jeremy se unirán para responder sus preguntas y comentarios. Joanne Casals y Adriana Rodriguez estarán ayudando a traducir sus preguntas.

Esta presentación proporcionara una breve descripción general del estudio y su estado actual. Esta información y detalles adicionales están disponible a través del sitio web del estudio y esperamos que si aún no lo ha hecho, visite el sitio web, vea la información y proporcione su opinión. Empecemos.

¿Qué es la Ruta Estatal 30? La Ruta Estatal 30 propuesta es una autopista de este a oeste, que es paralela a la I-10 en el valle suroeste; y que es parte del Plan Regional de Transporte de la Asociación de Gobiernos Maricopa. Está localizada aproximadamente 4 millas al sur de la I-10 y proporcionará una conexión directa entre la ciudad de Buckeye y el centro de Phoenix. El Departamento de Transporte de Arizona completó recientemente el estudio preliminar de ingeniería y medio ambiente en el segmento medio de la Ruta Estatal 30 entre la desviación 303 y la desviación 202, como se muestra en rojo en la gráfica. Puede obtener más información sobre el estudio del Departamento de Transporte de Arizona en su sitio web en azdot.gov/sr30.

El segmento de la Ruta Estatal 30 que es el énfasis de este estudio de la Asociación de Gobiernos Maricopa se encuentra entre la desviación 202 (South Mountain Freeway) y la I-17, el Salt River y, Buckeye Road al que nos referimos como Durango Link.


. Por qué hacer un estudio de alcance y ambiental?
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Presenter
Presentation Notes
¿Por qué estamos haciendo un estudio de descripción de trabajo y estudio ambiental para esta sección de la Ruta Estatal 30?

Si bien la necesidad de la Ruta Estatal 30 ha sido identificada y agregada al plan de transporte regional, no se ha identificado ningún corredor para la sección Durango Link de la Ruta Estatal 30.
El propósito de este estudio será desarrollar y evaluar posibles corredores para la autopista entre la desviación 202 y el I-17. El estudio de descripción de trabajo está utilizando el proceso de la Ley nacional de política ambiental (también conocido como NEPA), y será documentado con un informe de Planificación y Vinculaciones Ambientales (o "PEL") que considera los beneficios e impactos ambientales, comunitarios y económicos. Una vez completado el estudio de descripción de trabajo, el PEL formará la base de futuros estudios de ingeniería y estudios ambientales NEPA para este proyecto.

La Asociación de Gobiernos Maricopa organizó una reunión pública en el otoño del 2019, al inicio del estudio, para presentar información relacionada con el estudio de descripción de trabajo. Durante esta reunión y durante un período de comentarios de 30 días, se recopiló información de las partes interesadas sobre el área del estudio. La información y los comentarios recibidos se documentaron en el Informe sobre condiciones existentes y futuras, que se publicó en el sitio web de la Asociación de Gobiernos Maricopa.

La información documentada en el Informe de Condiciones Existentes y Futuras se utilizó para identificar los corredores propuestos para la Ruta Estatal 30, que es lo que presentamos hoy. Una vez identificados, estos corredores se evaluaron en función de los criterios de ingeniería, medio ambiente, rendimiento e implementación utilizando la información del Informe de condiciones existentes y futuras.

Después de que finalice el período de comentarios públicos para esta fase del estudio (como recordatorio, el período de comentarios cierra el 15 de octubre), se seleccionará un corredor recomendado para el tramo Durango Link de la Ruta Estatal 30 y el PEL se finalizará en base a los criterios de clasificación y comentarios públicos. El corredor recomendado y el PEL se llevarán a una futura fase de ingeniería y en última instancia, a la fase de construcción.
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Presenter
Presentation Notes
Como parte del estudio ambiental, se consideraron una serie de opciones, así como una opción en la que no se construye esta sección de la Ruta Estatal 30 (denominada, o lo que llamamos la opción, 'sin-construcción').) La opción de sin-construcción es la condición de referencia evaluada en el estudio ambiental, pero que aun así supone que se construirán todos los demás proyectos de transporte, financiados en y adyacentes, al área de estudio (por ejemplo: Proyectos de calles de la ciudad, proyectos del condado y proyectos del estado). Al examinar la opción sin-construcción, el equipo del estudio tiene una línea base con respecto a la cual se miden los impactos sociales, ambientales y económicos; y la necesidad del proyecto se determina con base a esos impactos.

En la opción sin-construcción, el Departamento de Transporte de Arizona seguirá construyendo la Ruta Estatal 30 entre la desviación 303 y la desviación 202 al oeste del Durango Link, y reconstruirá la I-17 entre el intercambio dividido I-10/I-17 y el intercambio direccional I-10/I-17 para modernizar y aumentar la capacidad de la I-17.

El Condado de Maricopa está planeando ampliar Broadway Road de un carril a dos carriles en cada dirección entre la 75 Avenida y la 51 Avenida. Además, la Ciudad de Phoenix añadirá un carril en cada dirección a la 59 Avenida entre Broadway Road y Durango Road, así como también mejorará el servicio de autobús dentro del área de estudio.

Antes de la inclusión de la Ruta Estatal 30 Durango Link en el Plan Regional de Transporte, Phoenix tenía planeado conectar la Ruta Estatal 30 al oeste de la desviación 202 con Broadway Road/Avenida Rio Salado. Esta conexión está representada por la línea discontinua de color amarillo en el mapa; sin embargo, la conexión directa de la Avenida Rio Salado con la Ruta Estatal 30 ya no forma parte del plan maestro de transporte de Phoenix porque la Ruta Estatal 30 Durango Link cumple la misma función.
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Presenter
Presentation Notes
Usted puede estar preguntándose "Si el valle del suroeste ya tiene la I-10, ¿por qué se necesita la Ruta Estatal 30?" Déjame explicarte:

El Condado de Maricopa es el condado de más rápido crecimiento en los Estados Unidos, con población proyectada para aumentar de 4.5 millones de habitantes a 6 millones para el 2040.  50% de este crecimiento se producirá en el valle oeste y suroeste.

El tráfico crecerá a un ritmo proporcional al crecimiento de la población. No es factible ni práctico ampliar la I-10 o la red de calles locales lo suficiente para satisfacer la demanda de tráfico a futuro. Y aunque algunas opciones adicionales de transporte público ayudarán, no serán suficientes para cubrir el crecimiento.

La I-10 ya está una muy congestionada y si no hacemos nada, la congestión va a empeorar para el 2040. 

Debido a estos factores, la I-10 necesita una ruta acompañante de este a oeste para abordar el crecimiento proyectado. La Ruta Estatal 30 es esa autopista, y es por eso que es parte del Plan de Regional de Transporte.
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Presenter
Presentation Notes
Los beneficios de la Ruta Estatal 30 son diversos.

En caso de que la I-10 esté cerrada o restringida, la Ruta Estatal 30 proporcionaría una ruta alternativa y capacidad adicional durante las horas pico de la mañana y de la tarde. Los beneficios de proporcionar capacidad adicional se pueden calcular a través de dos medidas de rendimiento: tiempo de viaje y horas de congestión.

Primero echemos un vistazo al tiempo de viaje. Entre la desviación 202(indicado como punto A en el mapa) y la  I-17(indicado como punto B), el tiempo medio de viaje durante horas pico en el 2040, se reducirá de 24 minutos sin la Ruta Estatal 30 (utilizando la actual autopista y sistema arterial) a 18 minutos de viaje con la Ruta Estatal 30 Durango Link, lo que representa un ahorro de tiempo del 25% o 6 minutos sobre una distancia de 5.5 millas.

Ahora, vamos a examinar las horas de congestión, que se refiere a cuántas horas al día se espera que la red de autopistas esté congestionada. Entre los puntos A y B, para el 2040, se prevé que la congestión en la red de autopistas dure 8 horas al día sin la Ruta Estatal 30. Sin embargo, si se construye la Ruta Estatal 30 Durango Link, se proyecta que la congestión se reducirá a 4 horas al día, lo que representa una disminución del 50% en la duración de congestión.

La combinación de beneficios por reducción en el tiempo de viaje y horas de congestión dan como resultado una red de autopistas más fiable y eficiente para esta parte del valle. Además, La Ruta Estatal 30 apoyará los usos existentes y planificados para las propiedades en y alrededor del área de estudio, proporcionando un mejor acceso y movilidad a los residentes y negocios en el valle suroeste.
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Presenter
Presentation Notes
Después de completar el Informe de Condiciones Existentes y Futuras y documentar las condiciones de tráfico para las opciones del corredor  incluyendo la opción sin-construcción, el equipo del estudio desarrolló tres ubicaciones diferentes para el corredor de la Ruta Estatal 30 Durango Link.

Se desarrollaron tres corredores de 1,000 pies de ancho para las posibles opciones de la Ruta Estatal 30. Se espera que estudios futuros de ingeniería reduzcan el ancho de la Ruta Estatal 30 a algo menos de 1,000 pies, pero eso está fuera del alcance de este estudio. 

Se asume que la Ruta Estatal 30 sería elevada, en parte, para minimizar la interrupción de la red de vías. Los extremos se fijarían en el intercambio de la 202/Ruta Estatal 30 y la I-17, en la Curva de Durango. También se asumió que el estudio de la Ruta Estatal 30 Durango Link no intentaría reducir la superficie de llanura de inundación ni resolver los grandes problemas que existen con las llanuras de inundación presentes en el área de estudio.

Para minimizar los impactos en las residencias, negocios e instalaciones gubernamentales existentes, los corredores de la Ruta Estatal 30 coinciden generalmente con conexiones viales existentes, lo que condujo a la creación estos tres corredores. Desde la desviación 202 hasta la 47 Avenida, los tres corredores tienen la misma alineación. Debido a las limitaciones por la presencia del Salt River hacia el sur y el desarrollo residencial que se encuentra hacia el norte, al este de la 47 Avenida el corredor de la Ruta Estatal 30 se divide en tres corredores por separado. El Corredor Sur sigue la orilla norte del Salt River. El Corredor Central sigue la alineación de Lower Buckeye Road, y el Corredor Norte sigue la alineación del Durango Road.

Cerca de la 27 Avenida, todos los corredores se fusionan de nuevo para conectarse a la I-17 en la Curva de Durango.
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Presenter
Presentation Notes
Los tres corredores se evaluaron en base a más de dos docenas de criterios que encajan en cinco categorías diferentes: Propósito y Necesidad/Fallas Irremediables, Ingeniería, Medio Ambiente, Rendimiento e Implementación. Esta presentación sólo destacará los criterios que diferencian los tres corredores de la Ruta Estatal 30 DurangoLink; sin embargo, tenga en cuenta que el proceso de selección completo se puede encontrar en el sitio web del proyecto.

Inicialmente, el equipo del estudio completó una evaluación para determinar si los corredores pasan o fallan con respecto a abordar el propósito y la necesidad del proyecto, o para determinar si tenían alguna falla irremediable. Los tres corredores pasaron este primer criterio.

​Luego, los corredores se sometieron a un examen más riguroso. Un resumen de los resultados se muestra en las siguientes tres tablas en la presentación. Los círculos vacíos representan el corredor que tiene la menor cantidad de impactos o es más deseable; los círculos medio llenos representan impactos promedio, y un círculo lleno representa los mayores impactos o el corredor menos deseable.  

La tabla de esta diapositiva resume los criterios de ingeniería y muestra que el Corredor Sur requeriría la menor cantidad de nuevo derecho de paso (440 acres), y tiene el menor número de impactos en propiedades, servicios públicos y ferrocarriles, pero obtiene puntajes más bajos con respecto a impactos en sitios de arena y grava.  

Los corredores Central y Norte requerirían una cantidad de aproximadamente 550 acres de nuevo derecho de paso y ambos tienen grandes impactos a propiedades, servicios públicos y ferrocarriles. Mientras que los impactos de arena y grava no son tan grandes como el Corredor Sur, los corredores Central y Norte afectarían algunas operaciones de arena y grava.



Fvaluacion del Corredor SR 30
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Presentation Notes
Ahora pasaremos a los criterios de selección ambiental, destacando los criterios socioeconómicos, de uso de propiedades y de Título VI y justicia ambiental. La Justicia Ambiental y el Título VI de la Ley de Derechos Civiles se refieren al nivel de impactos en las poblaciones minoritarias y de bajos ingresos, por nombrar sólo algunas. 

En relación con estos criterios, el Corredor Sur obtiene mejores puntuaciones que las otras opciones porque este corredor tiene el menor número de impactos, al mismo tiempo tiene el mayor potencial para mejorar esos mismos recursos y mejorar la accesibilidad. 

Por el contrario, el corredor norte obtiene las peores puntuaciones porque, si bien mejora la accesibilidad para el área de estudio, tiene los mayores impactos en comunidades del Título VI y Justicia Ambiental, instalaciones gubernamentales y propiedades comerciales e industriales.  El puntaje del Corredor Central se encuentra entre los Corredores Sur y Norte en términos de impactos ambientales en el área de estudio.


Fvaluacion del Corredor SR 30

CRITERIOS Corredor Sur
(o)
- o ofe .
g Accesibilidad y conectividad O O O
£
3 Accesibilidad y conectividad con O O ' (O =Mas convenientes o los impactos menos convenientes
a transporte @ = Conveniencia media o impactos medios

Implementacion

MARICOPA
ASSOCIATION of i
M GOVERNMENTS © 2020, All Rights Reserved azmag.gov/SR30Durangol.ink

@ = Lo menos conveniente o mayores impactos

Apoyo publico Dado por usted durante este periodo de comentarios
Futuros corredores de Transporte

Publico de alta capacidad O O O
Habilidad para construir/Asentamiento O O O
Costos de construccion BASE 5535 585

$165 milliones $68 milliones

ARIZONA

30



Presenter
Presentation Notes
A continuación, veremos la evaluación en base al rendimiento.  El corredor Sur obtuvo la puntuación más alta porque ofrece un acceso cómodo a las comunidades residenciales y negocios en los lados norte y sur del Salt River. 
Los Corredores Central y Norte coinciden con arterias principales, y mientras que estas arterias permanecerían como carreteras frontales y unidireccionales a lo largo de la Ruta Estatal 30, la capacidad de estas mismas se reduciría.  
Con respecto a transporte de carga, el corredor central se alinea con Lower Buckeye Road, que ha sido identificado como una importante carretera local de carga.  El Corredor Norte desplazaría el mayor número de negocios, lo que afectaría negativamente la movilidad de mercancías. 

La última categoría de los criterios de selección son los factores de implementación.  El primero es el apoyo público, que es la razón principal por la que estamos celebrando esta reunión pública, para medir el nivel de apoyo a cada corredor. 

El corredor de la Ruta Estatal 30, desde la ciudad de Buckeye hasta el centro de Phoenix, está planificado para incluir un corredor paralelo de transporte público de alta capacidad, en el futuro. La geometría del Corredor Sur se adapta mejor a dicho corredor de transporte público, mientras que el Corredor Norte tendría la mayor dificultad para acomodar el corredor de transporte público debido a su curvatura.  
Debido a que los corredores Central y Sur impactan más sitios de arena y grava, obtuvieron una mala puntuación con referencia al criterio de construcción y problemas de asentamiento. Sin embargo, el Corredor Norte también afecta algunos sitios de arena y grava, por lo que obtuvo una puntuación ligeramente superior a los otros corredores.

El criterio de costo incluye únicamente los costos de construcción y no incluye los costos de asignación y derecho de paso. Solo se muestran criterios diferenciales con respecto a costos para cada uno de los corredores. El Corredor Sur tiene el menor costo de construcción y el Corredor Central tiene el costo de construcción más alto. El costo del Corredor Norte se encuentra en el medio del costo identificado para los otros corredores.

Una vez que se seleccione un corredor recomendado, el equipo del estudio trabajará para refinar los costos estimados e incluir costos relacionados al derecho de paso y procedimientos de mitigación de impactos a llanuras de inundación, para que el proyecto pueda ser debidamente programado y financiado en el Plan Regional de Transporte.

Esto concluye la presentación. Como recordatorio, puede revisar esta información visitando el sitio web del estudio en azmag.gov/sr30durangolink.
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Presenter
Presentation Notes
Ahora comenzaremos la parte de preguntas y respuestas de la reunión. Para aquellos de ustedes que utilizan Webex a través de su navegador de Internet, seleccione "más opciones" (que se ve como tres puntos) en el menú de la parte inferior de la pantalla y luego seleccione "levantar la mano." Si está utilizando Webex a través de su teléfono inteligente, seleccione "levantar la mano" en la parte inferior derecha de la lista de participantes. Si está utilizando la aplicación de computadora Webex, abra el panel de participantes desde el menú en la parte inferior de la pantalla, luego haga clic en el icono de la mano. Cuando haya terminado de hablar, haga clic en "bajar la mano" o haga clic nuevamente en el icono de la mano.

Estas instrucciones para Webex se muestran en la pantalla.

Si está usando su teléfono y quiere hacer una pregunta o un comentario, presione asterisco-3. Esto nos dará una señal de que su "mano está levantada" y cuando sea su turno de hablar, le llamaremos y su línea no estará silenciada. Cuando haya terminado de hablar, presione asterisco-3 de nuevo para eliminar la señal de "mano levantada".
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Presenter
Presentation Notes
Si se ha unido a esta reunión utilizando una de las aplicaciones de Webex, puede optar por enviar su pregunta o comentario por escrito utilizando la función de preguntas y respuestas de Webex. Las instrucciones se muestran en la pantalla.

Recuerde, si está usando su teléfono, presione asterisco-3 si desea hacer una pregunta o un comentario. Esto nos da una señal de que su "mano está levantada"  y cuando sea su turno de hablar, le llamaremos y su línea no estará silenciada. Cuando haya terminado de hablar, presione asterisco-3 de nuevo para eliminar la señal " mano levantada".

Otro recordatorio, si tiene problemas técnicos, póngase en contacto con el servicio de asistencia de Webex al 866.229.3239.

Joanne Casals está gestionando las preguntas que se están recibiendo; Joanne, ¿estamos listos?


‘Queremos escuchar de usted!

Usted puede comentar de la siguiente forma:

« Participando en las audiencias publicas en vivo y en linea
» Corréo Electronico: kmyers@azmag.gov

« Llamando al: 602.254.6300, extension 5094

 Visitando el Sitio Web: www.azmag.gov/ SR30DurangoLink

* Por corréo postal a: Attn: SR 30 Durango Link
302 N. 1st Ave,, Ste. 200
Phoenix, AZ 85003

Los comentarios sobre la evaluacion del Enlace SR 30 estaan siendo
aceptados entre el 15 de septiembre y el 15 de octubre del 2020.
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Presenter
Presentation Notes
Le agradecemos por participar esta noche. Su opinión es importante, y le agradecemos que se haya tomado el tiempo para aprender más sobre el estudio y proporcionar sus comentarios. Como recordatorio, una grabación de este evento se publicará en el sitio web en azmag.gov/sr30durangolink, allí también puede encontrar información sobre el estudio y enviar preguntas o comentarios adicionales. Si no tiene acceso a una computadora, por favor póngase en contacto con Kristin Myers al 602.254.6300 extensión 5094

Como recordatorio, sus comentarios deben ser sometidos durante el período de comentarios entre el 15 de septiembre y el 15 de octubre del 2020 a través de las siguientes opciones:
Puede enviar un correo electrónico a Kristin Myers a kmyers@azmag.gov

Puede llamar al 602.254.6300 extensión 5094

Puede enviar un comentario a través del formulario de comentarios en línea en el sitio web del estudio en azmag.gov/sr30durangolink, es decir, a-z-m-a-g punto gov barra inclinada S R 30 D U R A N G O L I N K
O puede enviar su comentario por correo a la dirección postal 302 N. 1st Ave, Suite 200, atención Ruta Estatal-30 Durango Link, Phoenix, AZ 85003.

Gracias, y buenas noches.
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