ARIZONA

ESTUDIO DEL CORREDOR DE LA RUTA ESTATAL 30 (SR 30) CERCA DE LA CURVA DURANGO DE LA INTERESTATAL 17 (1-17) EN PHOENIX

La Asociacion de Gobiernos Maricopa (MAG),
en sociedad con agencias federales, estatales,
y locales, ha estado estudiando corredores
para el segmento de enlace SR 30 Durango
gue conectaria el circuito 200 (Autopista South
Mountain) cerca de Broadway Road alal-17 en
la Curva de la Durango.

El Estudio ambiental y de alcance de la
conexion SR 30 Durango ha identificado y
evaluado construir tres posibles corredores
para este segmento ademas de evaluar la
opcién de no construir el segmento de Enlace
Durango de la SR 30, como la opcion de la

no construccion.

ESTUDIO CRONOLOGICO AMBIENTAL Y DE POSIBILIDADES

MAG realiz6 a una audiencia publica del estudio en el Otofio de 2019, esta audiencia tenia dos propésitos, presentar la informacién relacionada
con el estudio y proveer la oportunidad para que el publico hiciera preguntas o comentarios. Durante esta audiencia y a través del periodo de
comentarios de 30 dias, se recopil6 informacion de los interesados. La informacién y comentarios recibidos fueron documentados en el Informe
de condiciones existentes y futuras, el cual fué publicado en la pagina de la red de MAG (www.azmag.gov/SR30DurangoLink).
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Figura 1. SR 30 Cronologia del estudio y el medio ambiente
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Comentarios sobre la evaluacion del Enlace SR 30-Durango estan
siendo aceptados desde el 15 de septiembre hasta el 15 de octubre
del 2020. Usted puede comentar de la siguiente forma:

EN LINEA/LLAMANDO AUDIENCIA PUBLICA (INGLES)
Miércoles, 30 de Septiembre, 2020 | 6:00 p.m.~7 :30 p.m.

B Enlinea, Webex: https://tinyurl.com/MagSR30English
Ndmero de Junta (Cédigo de acceso): 146 682 6779
(lave: MAG2020
Llamando al: 602.666.0783 )y
Ndmero de Junta (Cédigo de acceso): 146 682 6779

Participando en las audiencias publicas en vivo y en linea
Corréo electronico: kmyers@azmag.gov
Llamando al: 602.254.6300 ext 5094

Visitando la Pagina de la red:
www.azmag.gov/SR30DurangoLink

Por corréo a: Atn: SR30-Durango Link

302 N. 1st Avenue, Ste. 200 | Phoenix, AZ85003  602.254.6300 ext. 5094 o a: kmyers@azmag.gov.
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EN LINEA/LLAMADA AUDIENCIA PUBLICA (ESPANOL)
Jueves, 1 de Octubre, 2020 | 6:00 p.m.—7 :30 p.m.

B Enlinea, Webex: https:/tinyurl.com/MagSR30Spanish
Nimero de Junta (Cédigo de acceso): 146 470 4034
(lave: MAG2020
Llamando al: 602.666.0783
Nimero de Junta (Cédigo de acceso): 146 470 4034

Para pedir acomodaciones especiales, o si no tiene usted acceso a la tecnologia necesaria para asistir a la
audiencia publica o para obtener informacién pertinente a la audiencia, favor de llamar a Kristin Myers al

OPCIONES NO-CONSTRUIR
VS CONSTRUIR

Como parte del estudio de posibilidades y el
estudio ambiental, una variedad de opciones
razonables fueron consideradas, asi como
también la opcién de no construir. La opcién

de no construir es la condicién base con la

cual se procede y se asume que todos los otros
proyectos de transportacion en y adyacentes al
area del estudio seran construidas (ej. Proyectos
de las calles de la Ciudad, proyectos del condado
y proyectos estatales), mientras que el enlace
SR30 no sera construido. Al mirar la opcién de no
construir, el equipo del estudio, tiene una base

de comparacién para medir los impactos negativos ™= Departamento de Transportacion de Arizona
mmm Departamento de Transportacién del Condado Maricopa

Otros proyectos locales

mmm Cjudad de Phoenix
Avenida Rio Salado

sociales, ambientales y econémicos y medirlos en
comparacion con la necesidad del proyecto.

A continuacion, estos son algunos de los proyectos adyacentes
considerados como parte de la opcién de no construir.

ADOT (Departamento de Transportacion de Arizona)
proyectos planeados:
B Carriles auxiliares provisionales en la I-17

B |-10/1-17 Recomendaciones del Plan Maestro de Corredores
Principales

B SR 30, Circuito 303 al Circuito 202 (South Mountain Freeway)

Ciudad de Phoenix proyectos planeados:
B Adicion de un carril en cada sentido hasta la Avenida 59

B Mejoras al servicio de autobus en el érea de estudio de la
SR 30

Figura 2. SR 30 Area del Mapa del Estudio de No-Construccion

Previa la inclusién del Enlace SR30 Durango, en el Plan de
Transporte Nacional, Phoenix planeé conectar la SR30 al Oeste
del Circuito 202 con Broadway Rd/Avenida Rio Salado. Esta
conexion es representada en el mapa por la linea discontinua de
color amarillo; Sin embargo, la conexién directa de la Avenida Rio
Salado con la SR30 ya no es parte del Plan Maestro de Transporte
de Phoenix porque el Enlace de la SR30 Durango logra la misma
funcion.

Proyectos planeados por el Condado Maricopa:

B Ampliacién de Broadway Road entre la Avenida 75 y la
Avenida 51

BENEFICIODE DEL ENLACE
SR 30 DURANGO

B Provee una ruta alterna este-oeste para
la Interestatal 10.

B Mejora el tiempo de recorrido durante las
horas pico en la mananay en la tarde.

® Reduce la cantidad de tiempo en el que la
Autopista (10) esta congestionada cada dia.

Promedio Tiempo
de viaje en hora
punta

Figura 3. SR 30 Medicion de beneficios

Los beneficios de tiempo de
recorrido combinados con

la reduccion de horas de
congestionamiento resultan en
una autopista y red arterial mas
confiable y eficiente para esta
parte del valle. Ademas SR 30
apoyara los usos de propiedades
existentes planeados
eny alrededor del
area de estudio

al proveer mayor

SIN CON
el Enlace el Enlace
Durango Durango
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Horas de
Congestion
Projectadas

24 min |18 min 6(2'%0')" acceso y movilidad
alos residentes y
4 \T{3ll | comerciosen el
8hrs | 4hrs (50%) suroeste del valle.




DESARROLLO DEL ENLACE DEL CORREDOR SR 30-DURANGO

Después de completar el Informe de
condiciones existentes y futuras, el cual esta Rd
disponible en la Pagina de la Red del Estudio
(www.azmag.gov/SR30DurangolLink),

la informacién recabada fue usada para
identificar y desarrollar las ubicaciones del
corredor para el Enlace de la SR30-Durango.

Tres corredores de 1,000 pies de ancho
para nivel de planeacién han sido
identificados para las posibles rutas de
la Ruta Estatal30. Estudios de Ingenieria
futuros refinaran la huella de la Ruta
Estatal 30 a algo menos de 1,000 pies,

pero eso estd mas alla del alcance de
este estudio.

Se asumi6 que la Ruta Estatal 30 seria
llevada, en parte, para reducir al minimo
la disrupcién de la red de caminos
existentes y que los puntos serian fijados
en el intercambio del Circuito 202/SR3 y
la I-17 cerca de la Durango. También se
asumié que el Estudio del Enlace de la Ruta
Estatal 30-Durango no trataria de reducir
la extension del llano de inundacién o
resolver los problemas presentes del area
de inundaciones del 4rea de estudio.

Para reducir al minimo el impacto a las

residencias, negocios e instituciones
gubernamentales existentes, los corredores

de la Ruta Estatal fueron ubicados en
corredores de transporte existentes, los
que nos condujo a crear 3 corredores.

Del Circuito 202 a la Avenida 47, los tres
corredores tienen el mismo alineamiento
debido a las restricciones del Rio Salado
en el sury los desarrollos residenciales

en el norte. Al este de la Avenida 47, el
Corredor de la Ruta Estatal 30 se divide en
3 corredores separados.

EL Corredor Sur sigue la ribera norte del
Rio Salado

El Corredor Centro sigue el

Figura 6. SR 30 Corredor Norte

Cerca de la Avenida 27, todas las alineaciones se unen nuevamente para la conexién con
la1-17 en la Curva Durango.

alineamiento de Lower Buckeye Road

El Corredor Norte sigue el alineamiento
de Durango Road

Visite la Pagina de la red: www.azmag.gov/SR30DurangolLink

EVALUACION DEL ENLACE SR 30-CORREDOR DE DURANGO

Cada uno de los corredores del Enlace SR30-Durango fueron evaluados por criterios que caben dentro de cinco
categorias diferentes: Propdsito y Necesidad/Falla Irremediable, Ingenieria, Medio Ambiente, Funcionamiento
e Implementacion. Inicialmente los corredores pasaron por una evaluacién de pasa/no pasa para determinar si
trataban el propdsito y necesidad del proyecto o si tenian alguna falla irremediable. Se determiné que:

Cada corridor mejora el area del estudio y la red regional de transporte.

Cada corridor complementa y ayuda los usos del terreno existente y futuro del area del estudio.

Ninguno de los corredores tenia razones obvias para no contruirse.

ELOS TRES CORREDORES DEL ENLACE SR30-DURANGO PASARON LA PRIMERA EVALUACION.]

Los corredores luego fueron sometidos a una evaluacién mas profunda con criterios especificos de ingenieria, del
medio ambiente, funcionamiento e implementacion, los resultados de esa evaluacién son resumidos en las tablas
siguientes. Las tablas estan disefiadas para demostrar la diferencia relativa entre los corredores propuestos.

CORREDOR

(10 TRTT8 Corredor Centro | Corredor Norte

CRITERIOS
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final, sera publicada en la pagina de
la red del proyecto y sera usada en
estudios de ingenieria y del medio
ambiente futuros.

O = Mds convenientes o los impactos menos convenientes
O = Conveniencia media o impactos medios O = Lo menos convenienté o mayores impactos

Para la lista completa de los criterios de evaluacién del Enlace SR30-Durango del Corredor,
favor de visitar la pagina de la Red del estudio en www.azmag.gov/SR30DurangolLink.




