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Importante Acontecimiento Completa Décadas de Trabajo

Miles de residentes del Valle asistieron a una
celebracion marcando el final de la tltima seccion de la
Autopista Red Mountain. Pero aunque parecio la tipica
celebracion de la apertura de una autopista, la
celebracion marc6 una hito ain mas grande en el
transporte-el segmento final del proyecto de obras
publicas mas grande del estado y la terminacién del
sistema periférico de autopistas que resulto de la
aprobacion de la Proposicion 300 en 1985.

“Que gran momento verdaderamente fantastico ver que
este circulo finalmente estd completo-en realidad, es un
gran evento, una gran cosa,” dijo el ex-alcalde de
Chandler Jim Patterson, quien sirvié como
vicepresidente del Concejo Regional MAG en 1983 y
fue miembro del Concejo Regional MAG que elabor? el
plan de autopistas.

El segmento final de cinco millas de Loop 202 entre
Power Road y University Drive culmina la construccion
de unas 137 millas de autopistas nuevas en el Valle. La
Autopista Red Mountain es el segundo componente de
Loop 202 en el Este del Valle; la Autopista San Tan fue
completada en julio 2006. Otros proyectos de la
Proposicion 300 incluyen toda la autopista Loop 101 y
Ruta Estatal (SR) 51, asi como el segmento de Loop 202
desde SR 51 a Loop 101.

Al aprobar la proposicion en 1985, los votantes
acordaron en un impuesto en ventas de medio centavo en
el Condado Maricopa por 20 afos-una de las primeras
veces en Estados Unidos que los ciudadanos aprobaran
un impuesto regional en ventas para pagar por mejoras
en transporte.

“Fue un desafio entonces, asi como lo es hoy, tratar de
encontrar dinero para el transporte, especialmente a
través de un impuesto en ventas,” recuerda Patterson.
Pero siempre he sentido que el publico estaba con
nosotros, especialmente en el Condado Maricopa.

El ex alcalde de Glendale George Renner, quien presidio
en MAG en 1983, recuerda que en el tiempo en que la
Proposicion 300 fue aprobada, los ciudadanos
simplemente estaban hasta el colmo.

“Creo que llegamos a un punto en que la frustracion
entre el publico estaba hirviendo. Si algo no hubiera
sucedido, yo creo que hubiéramos enfrentado una
revolucion en transporte,” dijo Renner, quien agregd que
existia una frustracion constante después de que intentos
anteriores de aprobar legislacion para transporte fallaron.
“Después el crecimiento sobrepas6 nuestro sistema local
y regional. Asi es que para cuando esto por fin llego a la
boleta, yo creo que la gente estaba més que lista y
dispuesta a hacer algo positivo para tratar de avanzar la
region,” dijo.

Aunque Renner lamenta que la Autopista Paradise fue
eliminada del plan debido a preocupaciones
presupuestales y oposicion publica, dijo que la
terminacion del sistema es algo que todos pueden
celebrar, especialmente gobiernos locales.

“Veo todo eso no sélo con un poco de nostalgia pero
honestamente con un poco de orgullo. Fue
probablemente uno de los primeros, realmente éxitos
regionales de MAG,” dijo Renner. “Fue un gran paso
hacia adelante para MAG. Fue un reconocimiento de que
el condado era en realidad una region, y para que una
ciudad especifica pudiera ser exitosa y crecer, tenia uno
que entender que era parte de algo mas grande...Fue un
momento historico que todos nosotros pudimos
juntarnos y progresar, y yo siento orgullo de haber sido
parte de ello.”

Renner agregod que el proceso no siempre fue facil,
recordando “batallas brutales” para definir alineaciones
que habian existido en mapas como corredores de una
milla y media de ancho, especialmente en alineaciones
occidentales y en el norte del Loop Agua Fria 101. Noto
que el entonces Concejal de Phoenix Ken O’Dell fue un
gran oponente en esos debates. Hoy, O’Dell, quien fue
presidente de MAG en 1980, recuerda los enérgicos
discursos.

“Teniamos lo que llamamos la ‘Alineacion Beardsley,’
lo que era la parte norte del periférico, y mucha gente
estaba muy molesta,” recuerda O’Dell. “Pero nos
aguantamos e hicimos la decision para la alineacion, y es
algo bueno que lo hicimos, porque no hubiéramos tenido
el sistema periférico que tenemos si hubiéramos



titubeado, o hubiéramos decidido no hacerlo,” dijo.
“Soélo tuvimos que enfocarnos en el futuro y lo que era
mejor para la comunidad entera.”

El Procurador General de Arizona Terry Goddard, un ex
alcalde de Phoenix miembro del original Grupo de
Trabajo de Finanzas para el Periférico exterior en 1984,
recuerda las recomendaciones del grupo al Concejo
Regional. Dijo que el grupo sentia fuertemente que la
hora habia llegado de moverse hacia delante con la
medida.

“Era indispensable que la movilidad regional fuera
tratada, y sabiamos que accion regional era necesaria
para resolver la crisis de transporte que era evidente
entonces.”

El ex alcalde de Mesa Patterson recuerda que una vez
que el Concejo Regional elaboro el Plan, el siguiente
reto era llevar el asunto a la boleta.

“Creo que fuimos afortunados, teniamos el apoyo del
Gobernador Babbitt y desde luego Burton Barr y un
numero de otros en la legislatura, lo que fue tremendo. Y
fueron lideres reales al ponerse al frente en eso. Asi que
nuestros mayores lideres politicos fueron del mismo
pensamiento para de veras tomar una posicion digna y
apoyarla,” dijo.

La Alcaldesa de Scottsdale Mary Manross, la actual
presidenta de MAG, nota que la construccion del
Sistema Regional de Autopistas representa un verdadero
esfuerzo en la perseverancia por MAG, ADOT, la
Legislatura y el comercio-especialmente después de que
la region fue impactada por la recesion nacional a finales
de los 80s.

“El programa de autopistas sobrevivio en tiempos
economicos dificiles y aumentos en costos en materiales
de construccion y derecho de via,” dijo Manross. “Es un
testamento a que el arduo trabajo da resultados para la
region entera, ya que el sistema de autopistas ha sido la
clave para nuestra economia regional.”

Para la alcaldesa de Glendale Elaine Scruggs, la
Proposicion 300 no sélo la lanzo a la politica, pero

también resultd en una pasion duradera por asuntos del
transporte.

“La Proposicion 300 fue la primer campaia politica en la
que trabajé,” dijo Scruggs. “Yo me habia envuelto en la
vida civica de Glendale como una ciudadana privada y
se me pidio que fuera codirectora de un esfuerzo para
animar a los votantes en Glendale. Recuerdo que el
nombre ReSET, el cual significaba Residentes Para un
Transporte Eficiente y Seguro, fue usado para
identificarnos. Sin duda alguna, la Proposicion 300 ha
sido efectiva en dar el inicio de un sistema de autopistas
necesario para servir a nuestra dindmica region.” De
hecho, fue la alcaldesa Scruggs, también una ex
presidenta de MAG, quien inicid el esfuerzo en 1996
para reemplazar segmentos que no fueron financiados de
nuevo al sistema regional de autopistas y para acelerar
parte del sistema.

En 2004, votantes en el Condado Maricopa aprobaron un
plan de 20 afios para extender el impuesto en ventas de
medio centavo para ayudar a financiar un nuevo paquete
de diversas mejoras al transporte como parte del Plan
Regional de Transporte de $19 billones.

“A pesar de las altas y bajas, una cosa ha permanecido
constante, y eso es la creencia por el Concejo Regional
en solida planeamiento en transporte,” dijo el presidente
del Comité de Politica en Transporte Steve Berman,
alcalde de Gilbert. “Cuando hacemos nuestra tarea,
desarrollamos los datos técnicos, escuchamos a la
comunidad regional, e identificamos las prioridades,
seguiremos celebrando los éxitos en transporte,” dijo.
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Mensaje del Presidente, Alcaldesa Mary Manross, Scottsdale

Quisiera agradecer a mis colegas en el Concejo Regional
por elegirme presidenta de MAG. Es un honor estar
asociada con todos los distinguidos lideres regionales y
prometo hacer lo mejor de mi parte para representar a

MAG y los ciudadanos de esta region.

Nuestro reporte de primera plana hace un resumen del
liderazgo demostrado en 1985 que fundo el sistema de
autopistas en la Proposicion 300. Los oficiales electos en
1985 trabajaron para superar muchos obstaculos para el
mejoramiento de la region y futuras generaciones. Estos
esfuerzos fueron validados atn mas en 2004 cuando los
ciudadanos votaron a favor de continuar invirtiendo en
nuestro sistema de transporte a través de la Proposicion
400, la cual extendio el impuesto de medio centavo en
ventas para ayudar a implementar el Plan Regional de

Transporte.

Como los lideres que implementaron la Proposicion 300,
todos tendremos que trabajar juntos para implementar la
Proposicion 400, lo cual es nuestra primer prioridad.
Vamos ya avanzando uno de los mas agresivos

Programas de Mejoras en Transporte en la historia, con
casi $8 billones en proyectos que seran construidos
durante los siguientes cinco afios. Otras buenas noticias
son documentadas en el recientemente publicado Estudio
Regional MAG de Tiempo y Velocidad de Viajes, el
cual ensefia que inversiones en nuestro sistema de
transporte estan dando resultados al mantenerse al paso
del crecimiento en la poblacion en términos de
administracion de congestion. (En articulo mas
adelante.)

Los oficiales locales electos quienes formaron MAG en
1967 lo hicieron bien. El concepto basico de MAG como
estd descrito en sus Leyes de Incorporacion, es que las
ciudades, pueblos, condados y comunidades indigenas,
las cuales estan mds cercanas al pueblo, deben ejercer la
iniciativa basica, liderazgo y la mayor responsabilidad
en tratar con los problemas locales que requieren accion
a nivel regional. Como en 1967, MAG permanece leal a
su mision primordial.

Gracias, y estoy ansiosa de trabajar con todos ustedes.
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Voces Del Concejo

Gracias a los miembros del Concejo Regional por reelegirme al Comité Ejecutivo de MAG y como Tesorero para los
siguientes dos afios. Anticipo seguir sirviendo al Concejo Regional en sus esfuerzos para promover la cooperacion
regional y construir nuestro compartido sistema e infraestructura de transporte.

-Alcalde de Lichtfield Park Thomas L. Shoaf

En meses recientes, ha habido mucha platica por todo el Valle acerca de varias iniciativas “verdes”-todas merecedoras
de aplausos. En junio, el Concilio de la Ciudad de Chandler autoriz6 un programa nuevo de Construccion Verde que
apoya y anima edificios con certificacion LEED en Chandler tanto en el sector publico como en el sector privado. Esto es
s6lo un ejemplo del compromiso constante de nuestra comunidad al medio ambiente, y seguiremos identificando maneras
de ser mas atentos en como seguimos efectuando nuestros negocios.

-Alcalde de Chandler Boyd Dunn, hablando acerca de los esfuerzos para cumplir con las medidas de Leadership in
Energy and Enviromental Design (LEED)-las recomendaciones aceptadas a nivel nacional para edificios eficientes en el
uso de energia.

Recientemente, Avondale fue seleccionada por Nacional Safe Routes to School Partnership (Compfierismo de Rutas
Seguras a Escuelas) como una de cuatro ciudades en la nacion para ser elogiadas por sus exitoso programa de rutas
seguras a las escuelas. Uno de los mas importantes componentes del programa es el estudio comprensivo de seguridad
efectuado en cada escuela participante para revisar y evaluar operaciones locales de trafico como los procedimientos de
dejar y levantar estudiantes en los planteles, observaciones de rutas de peatones en contiguos vecindarios, uso de
bicicletas para transportarse a los planteles (incluyendo el uso de cascos), efectividad de guardias en cruces escolares, y
control de tréafico en calles cercanas a las escuelas. Llevar y traer a los nifios de sus hogares a las escuelas y de regreso
es una alta prioridad para Avondale y los seis distritos escolares que sirven a nuestra comunidad.

-Alcaldesa de Avondale Marie Lopez Rogers, después de que Avondale fuera nombrada en un reporte especial para el
Centro de Control y Prevencion de Enfermedades titulado *““Safe Routes to School: A Catalyst for Building Partnerships
and Leveraging Resources.” El reporte se enfoco en programas selectos que han exitosamente promovido entregas

federales para desarrollar programas activos de rutas seguras a la escuela en la comunidad.
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Alcaldesa de Avondale Alcalde de Tempe Alcalde de Goodyear
Miembro Comité Ejecutivo Miembro, Comité Ejecutivo Ex-presidente
Vice Presidenta, TPC

La Alcaldesa de Scottsdale Mary Manross fue elegida presidente del Concejo Regional MAG durante la reunion anual de
MAG el 25 de junio, 2008. Reemplaza al Alcalde de Goodyear James M. Cavanaugh, quien ha sido presidente de MAG
desde 2006. La Alcaldesa Manross también presidira sobre el Comité Ejecutivo MAG, el cual funge como el comité de
finanzas MAG.

Manross ha servido en el Concejo Regional MAG desde 2000. Ha sido miembro del Comité Ejecutivo MAG desde 2002,
sirviendo como tesorera del 2004 al 2005 y como vicepresidenta desde 2006. También ha servido como presidenta del
Concilio MAG sobre Violencia Doméstica los pasados dos afos.

Ademés de la eleccion de Manross como presidenta, la vice alcaldesa de Phoenix Peggy Neely fue elegida vicepresidenta
y el Alcalde de Litchfield Park Thomas Schoaf tesorero. Elegidos como miembros generales del Comité Ejecutivo fueron
la alcaldesa de Avondale Marie Lopez Rogers, Alcalde de Gilbert Steve Berman, y Alcalde de Tempe Hugh Hallman. El
Alcalde de Goodyear James Cavanaugh permanece en el Comité Ejecutivo por ser el pasado presidente.

El Concejo Regional también aprobd los miembros del Comité MAG de Politica en Transporte (TPC). El Alcalde de
Gilbert Steve Berman fue elegido presidente del TPC, y la Alcaldesa de Avondale Marie Lopez Rogers como
vicepresidenta. Nuevos miembros incluyen el Alcalde de Buckeye Jackie Meck y el Alcalde de Mesa Scott Smith. El TPC
es responsable de elaborar recomendaciones de politica al Concejo Regional en asuntos de transporte.

PERFIL REGIONAL
Michael LeVault: Alcalde de Youngtown Se Enfoca Sobre Fe y Politica

Desde la operacion de una microcerveceria a participacion en un ministerio en prision, ha sido una trayectoria interesante
a la politica para el Alcalde de Youngtown Michael LeVault, quien se hallé en un puesto de liderazgo tras encabezar una
campana de destitucion del alcalde anterior.

“Llego6 el momento en que tenia de decidir o ponerme de pie y hacer algo positivo o0 moverme a otra comunidad, asi es
que eso fue la inspiracion,” dice el alcalde LeVault, cuya experiencia politica anterior incluia haber trabajado para el
estado de Illinois como un enlace local en el Departamento de Desarrollo Comercial y Econémico y como oficial de
personal y organizador politico en la oficina del Gobernador de Illinois. El alcalde LeVault dejo el trabajo en el gobierno
para trabajar primero como representante en ventas, después como presidente y CEO de Financial Insurance Agency. En
el 2004, se hizo corredor de bienes raices y se mudoé a Arizona.

Aunque ha vivido en Youngtown so6lo cuatro afios, LeVault ve eso como una ventaja.

“Cuando uno es nuevo en una area, a veces €s una ventaja porque miras todo con ojos nuevos y puedes ver un problema
que otros no ven,” dice LeVault quien usa la analogia de una rana en agua hirviente para hacer su punto. “Si lanzas una
rana a una olla de agua hirviendo va a saltar para afuera inmediatamente. Pero si la pones en una olla de agua fria y
calientas el agua poco a poquito hasta que hierva, probablemente va a morir hervida. Y a veces es lo que pasa con
nosotros, cuando estamos en medio de todo el cambio masivo que esta ocurriendo alrededor de nosotros. Ocurre tan
incrementalmente que no reconocemos lo que en realidad estd sucediendo,” dice LeVault. “Yo pienso que puedo hacer
muchas cosas buenas para mi comunidad y la regién.”

LeVault, quien no ha faltado a ninguna junta del Concejo Regional desde que llegé a su puesto en 2006, dice que lo mas
importante enfrentando el Valle y la comunidad es la habilidad de proveer infraestructura- especialmente transporte-para
el crecimiento que se espera continuara.

“Youngtown esta esencialmente encerrado...no vamos a ver un gran crecimiento dramatico, pero esta ocurriendo
alrededor de nosotros. El poder que yo veo para Youngtown es que somos un pueblo pequeiio con valores y ventajas de




un pueblo pequeno. En un gran lugar donde criar una familia o jubilarse, podemos caminar por las calles sin cuidado por
las noches, es una comunidad muy buena. Pero tenemos que tener caminos para entrar y salir de aqui para ir a juegos
deportivos y de compras y entretenimiento y restaurantes y cosas asi, asi es que el transporte es sin duda la clave para
nuestro éxito al seguir adelante.”

LeVault dice que si €l pudiera entregar un so6lo regalo al Valle, seria poder avanzar el proceso de planeamiento e
implementacion.

“Cuando ciudadanos ven un problema y dicen, ‘;Por qué no arreglamos eso mafiana?’ tienes que explicarles que no es asi
como el gobierno trabaja, hay un proceso por el cual hay que pasar que es largo y arduo y no puede ser evitado. Eso hace
tratar con el problema muy dificil para estar al tanto, asi es que si pudiéramos dar un regalo sin limites, seria poder
facilitar de alguna manera el proceso de planear.”

LeVault dice que muchos colegas quedan sorprendidos de saber que ¢l en un tiempo era duefio y operador de una micro-
cerveceria-una antigua granja que ¢l y su esposa convirtieron en una micro-cerveceria y restaurante de lujo. Ese periodo
en su vida, dice, “precedio mi transicion con gracia,” en la cual se convirtié en un cristiano devoto. Desde entonces ha
estado activo en varios ministerios, incluyendo uno para ancianos, ministerio para presos, ministerio para los
desamparados y los que sufren hambre, y un programa de ensefianza de lectura para nifios necesitados. LeVault dice que
¢l cree que hay significantes oportunidades para que las iglesias y gobiernos trabajen juntos.

“Yo soy un gran creyente de programas basados en la fe donde gobiernos, organizaciones filantropicas e iglesias pueden
reunirse en una comunidad y ayudar a crear una mejor comunidad creando mas recursos para los mas necesitados entre
nosotros,” dice.

En su tiempo libre, Levault dice que trabaja con su Triumph TR3A 1978-un antiguo carro deportivo britanico que le gusta
conducir con su esposa a otras partes del estado. En cuanto a la continuacion de su carrera en la politica, dice que tendra
que llegar a una decision para finales del afio si va a ser candidato a reeleccion.

“No he decidido atn. Estoy inclinado a hacerlo, simplemente porque alejarse después de s6lo dos afios dejaria muchas
cosas aun por terminar,” dice. “Después de eso, si decido buscar un segundo término como alcalde, eso es el horizonte
mas lejano que considero.”

Esfuerzos Cooperativos Salvan a Pacientes de Dialisis

Seis ancianos de Wickenburg tienen paz en su mente ahora que ellos tienen transporte seguro a sus citas de dialisis,
gracias a una nueva colaboracion entre los sectores publico y privado que proveera un nuevo servicio de camionetas para
los pacientes.

Los residentes, todos mayores de 80 afios, radican en Wickenburg, donde actualmente no hay un centro de dialisis. Los
pacientes, quienes necesitan dialisis tres veces por semana, habian sido transportados regularmente a sus tratamientos en
Sun City, hasta que una falta de financiamiento obligd a la agencia que habia estado proveyendo su transportacion a
descontinuar el servicio. Esto dejo a los residentes de Wickenburg sin transporte a su linea de vida.

“Si no recibes tu dialisis no sobrevives. Es asi de sencillo,” dice Pauline Hipp, una de las pacientes que se quedaron sin
transporte hace tres meses cuando el servicio original de camionetas termind. Pauline dice que su esposo la llevaba en el
viaje de 80 millas viaje redondo desde Wickenburg a Desert Dialysis Center en Sun City, pero él fallecio en diciembre.
Cuando el servicio de transportacidon repentinamente termind en abril, Pauline dice que quedd en una monumental batalla.

“Solo tienes cierto nimero de amistades dispuestas a tomar un dia completo y venir a ayudar. Necesitamos el autobus. La
mejor solucion seria un centro aqui en Wickenburg, pero hasta que eso suceda, lo que quizas nunca sea realidad,
necesitamos tener transporte.”

El residente de Wickemburg Russ Greene dice que €l se ha visto obligado a usar sus cheques de Seguro Social para pagar
por transporte privado dos veces por semana. El tercer dia su yerno hace el viaje.



“Lo hemos hecho, pero es muy dificil. Mi yerno tiene que tomarse el dia una vez por semana y pierde $120 al hacerlo,
porque €l aun trabaja,” dice Greene. “Asi es que es muy dificil para él. Cada uno de nosotros trata de encontrar quien nos
lleve y es muy dificil para todos nosotros,” dice.

“Antes era mas facil para nosotros venir aqui,” dice Eva Sierra, otra paciente residente de Wickenburg. “Tengo 85 afios-y
me gustaria vivir un poco mas. Teniamos una camioneta antes, y sabiamos de seguro que ibamos a llegar aqui con la
camioneta. Ahora que no la tenemos, siempre tenemos que buscar voluntarios que nos lleven a buscar ayuda de alguien
mas, porque no podemos llegar nosotros mismos,” dice.

“Todos los adultos mas ancianos estan preocupados, pero nadie tenia una solucién,” dijo el Gerente del Pueblo de
Wickenburg Gary Edwards. Por un corto tiempo, pudieron arreglar su propio transporte, pero no era una opcion
consistente de largo tiempo. Afortunadamente, fue en ese momento cuando MAG se prestd para encontrar una solucion,”
dijo.

Cuando la Fundacioén Arizona del Rifién y el centro de dialisis que sirve a los residentes de Wickenburg llamaron a MAG
para informar de la situacion, MAG empez0 a estudiar las alternativas. Después de semanas de consideracion y numerosas
llamadas telefdnicas, un plan viable por fin brotd. Valley Metro dond una camioneta y entrenamiento gratis para choferes
voluntarios. El Pueblo de Wickenburg se comprometio a subsidiar el programa pagando por la gasolina, seguro y
mantenimiento dentro de un presupuesto. Area Agency on Aging acord6 ser la agencia responsable por la camioneta. Pat
Campbell, la trabajadora social en Desert Dialysis Center, una empresa privada, reclutdé y organizé los choferes
voluntarios.

“Era necesario encontrar una solucion, porque no hay opciones,” dijo Campbell. “Esto es un asunto de vida o muerte- si
no vinieran aqui, moririan en unos dias. Es muy dificil encontrar soluciones de transportacion. Estamos hablando de no
solo traerlos aqui tres veces por semana pero también regresarlos. Hablé con algunas de las agencias de transporte publico
en el pueblo y ni siquiera querian hacer una oferta. Piensan en el uso y desgasto de sus vehiculos y la cantidad de tiempo
involucrada. Asi es que afortunadamente, una solucion resulto, gracias a MAG y los otros compafieros.”

El Administrador Municipal Edwards quedé muy agradecido por la colaboracion que hizo todo posible,.

“Los acuerdos innovadores ayudaron a cumplir con una necesidad critica. Ninguno de los compatfieros podrian haberlo
hecho por si mismos. Esto es un gran ejemplo de como los recursos combinados y la ingenuidad de muchos puede superar
los talentos de unos cuantos.”

Regionalismo Premiado en Evento Desert Peaks

Casi 300 personas estuvieron presentes cuando la Asociacion de Gobiernos Maricopa rindi6 honor a siete compafierismos
e individuos seleccionados para recibir los Premios 2008 Desert Peaks. Los prestigiosos premios fueron presentados
durante una ceremonia especial en el Hotel Biltmore el 25 de junio, 2008.

Los premios fueron distribuidos en cinco categorias: Compafierismos Publicos, Compaiierismos Publico-Privados,
Servicio Profesional, Compaierismo Regional, (dos ganadores en esta categoria), y Excelencia Regional. Mas adelante
hay una descripcion de los proyectos y las personas que fueron reconocidas por demostrar un compromiso a avanzar,
reconocer y lograr los ideales del regionalismo.

Comparierismo Publico
Glendale Regional Public Safety Training Facility

El centro de entrenamiento en Glendale para seguridad publica es una instalacion de $45 millones, de 1o mas moderno que
representa el inico centro en el Valle compartido para entrenamiento en seguridad publica. Ademas de salones de clases y
computadoras, el centro equipado especialmente de 56 hectareas incluye un campo de tiro al blanco, un autodromo para
entrenar choferes, una torre de entrenamiento para incendios, una estacion de bomberos, una casa de incendios, un tanque
ferrocarril, y méas. Combinando sus recursos, los municipios participantes colectivamente se ahorraron millones de
dolares. La inclusion del Colegios Comunitarios Maricopa en la colaboracion se espera resultara en la expansion de
programas de seguridad publica a planteles del sistema de colegios por todo el Valle, y aumentar el nimero de estudiantes
que son expuestos a carreras en seguridad publica.



Las agencias participantes fueron: Municipios de Avondale, Glendale, Peoria, y Surprise; Distrito de Colegios
Comunitarios Maricopa.

Comparierismo Publico-Privado
Lower Hassayampa Sub-Basin Hydrological Study and Computer Model

En esta categoria el Premio Desert Peaks fue presentado a un proyecto cooperativo en la Cuenca del Rio Hassayampa que
representa un esfuerzo para el estudio de la disponibilidad de recursos hidraulicos en una escala regional. El propdsito del
proyecto fue producir un modelo cientificamente viable, un modelo en tres dimensiones del flujo de agua debajo de la
cuenca del Hassayampa que pueda ser usado para asesorar los impactos a largo plazo del bombeo de agua subterranea, y
para asistir en el planeamiento, administracion y utilizacion del agua disponible al crecer el area en poblacion y desarrollo.
La cuenca subterranea esta ubicada basicamente en un area baldia al norte de la Autopista Interestatal 10, donde se
proyecta significante crecimiento residencial. El modelo serd usado como herramienta para colaboradoramente
administrar los recursos hidraulicos en la region cercana y para asegurar que la creciente demanda de agua sera cumplida.

Agencias participantes: Departamento de Recursos Hidraulicos de Arizona; Douglas Ranch Elianto; Festival Ranch-Lyle
Anderson Development Co.; Festival Ranch-Pulte/Del Webb; Spurlock Land, LLC; Municipio de Buckeye; Sun Valley
South-Pulte/Del Webb; Trillium.

Servicio Profesional
William (Hill) Hayden, Departamento de Transporte de Arizona

Bill Hayden presto servicio a la region MAG durante toda su larga y productiva carrera de 39 afios con el Departamento
de Transporte de Arizona (ADOT), con experiencia en administracion del sistema de autopistas, servicios de
planeamiento de ingenieria, y capacidades de financiamiento. Hayden es quizas mejor conocido por su incansable trabajo
en apoyo del Sistema Regional MAG de Autopistas y el Programa Ciclo de Vida de Planificacion del Transporte
Regional, incluyendo papeles claves en la evolucion del sistema a través de la Proposicion 300 en 1985 y Proposicion 400
en 2004. Siempre estuvo presente en las reuniones de comités MAG y presento reportes comprensivos, seguido tratando
con preguntas y comentarios desafiantes. Trabajo para tratar con preocupaciones de ciudadanos y facilité esfuerzos
cooperativos que resultaron en soluciones de problemas.

Comparierismo Regional
(Dos fueron premiados)

East Valley Gang and Criminal Information Fusion Center

East Valley Gang and Criminal Information Fusion Center (Centro Unido de Informacion Sobre Pandillas y Crimenes)
esta disefiado a ser un mecanismo efectivo para intercambiar informacion, mejorar operaciones y aumentar esfuerzos de
lucha contra el crimen dentro de la comunidad policial y en la comunidad del Este del Valle. El Centro esta ubicado en el
Departamento de Policia de Mesa y colabora con cinco departamentos de policia del Este del Valle. Cada agencia
participante provee un detective o analista para trabajo en el centro. Trabajan juntos, compartiendo andlisis de la
inclinacién del crimen en sus ciudades, dando acceso a las bases de informacion de sus respectivos departamentos, y
distribuyendo informacion indispensable de crimenes lo mas pronto posible. Ademas de las agencias participantes,
agencias asociadas incluyen Arizona Department of Corrections (Departamento Correccional de Arizona (DOC), Bureau
of Alcohol, Tobacco, Firearms and Explosives, Buro de Alcohol, Tabaco, Armas de Fuego y Explosivos (ATF) Maricopa
County Probation Department, Departamento de Libertad Provisional del Condado Maricopa; y Salt River Tribal Police
Department, (Departamento de Policia Indigena Salt River)

Agencias asociadas: Chandler Police Department, Gilbert Police Department, Mesa Police Department, Scottsdale Police
Department, Tempe Police Department.

Loop 202 Santan Freeway Improvements
(Mejoras a la Autopista Santan Loop 202)

El corredor del la Autopista San Tan Loop 202 no so6lo agregd una seccion significante al sistema de autopistas urbanas
para automovilistas del Valle, sino que también produjo un avance unico al disefio de infraestructura de autopistas que



incorporo y abrazo varias oportunidades artisticas y recreativas. La tipica cuenca de reten es una cuenca protegida
arquitectonica cercada para prevenir acceso publico, con el unico propoésito de proteger el control de aguas de tormentas y
el sistema de flujo. El Pueblo de Gilbert, junto con ADOT y con asistencia de MAG, reconocio la cuenca como una
oportunidad significante para mejorar la comunidad. El disefio de ingenieria result6 en la creacion de multiples
amenidades para el publico como el Parque Cosmo, el Parque Discovery, el Parque Zanjero, y un sistema de unas cuatro
millas de veredas de usos multiples. Lo que hubiera sido lomas secas y canales de concreto fueron reemplazados por
lomas verdes, lagunas, veredas accesibles, ramadas para dias de campo, campos deportivos, parque para perros, areas de
recreo infantil, arte publico, y un sistema interconectado de amenidades publicas que ocurren a lo largo de todo el
corredor de la autopista.

Agencias participantes: Arizona Department of Transportation, Maricopa Association of Governments, Town of Gilbert.

Excelencia Regional
Honorable Peggy Bilsten
Honorable Les Presmyk

Como copresidentes de la Mesa Directiva de Valley Metro, la ex concejal de Phoenix Peggy Bilsten y el Concejal de
Gilbert Les Presmyk fueron los primordiales impulsores de la excelencia regional en una agencia encargada con mas de
$250 millones anualmente en servicios y proyectos de transporte urbano. Los copresidentes ayudaron a dirigir la
recreacion de la Autoridad de Transporte Publico Regional (RPTA) a una agencia de servicio publico fuerte, eficaz y
viable. Trabajando en conjunto, crearon consenso entre los miembros de la mesa directiva, resultando en la elaboracion
de una nueva misidn, nueva visién y metas nuevas para la agencia. Iniciaron una resolucion para dar a la agencia direccion
hacia un Plan Estratégico y Organizador de 20 afios para transporte publico en el Condado Maricopa. La nominacion fue
apoyada por la Gobernadora Janet Napolitano quien escribio, “Su éxito ha sido demostrado con la elaboracion de una
resolucion que pone “region” en la Autoridad Regional de Transporte Urbano dando liderazgo para algtin dia crear una
agencia singular para todas las modalidades de transporte.

Momento MAG

Personal de la Division de Servicios Humanos MAG colectaron cajas de agua embotellada para distribuir por todo al
Valle a agencias que tratan de aliviar la sed y el calor de los desamparados. La cantidad de agua contribuida por personal
de MAG es indispensable para asegurar que los desamparados que viven en las calles puedan aguantar el calor y no
perecer como mas de 35 murieron hace varios afios. Miembros de la division de Servicios Humanos entregaron ellos

mismos las botellas de agua donadas por sus colegas en MAG. Felicidades y muchas gracias!

Resultados de Estudios de Tiempo de Viajes Demuestran Inclinaciones Alentadoras

Inversiones previas en el sistema de transporte del Valle
estan dando resultados evitando que los conductores
sufran largos retrasos en el transito, segiin un estudio
recientemente publicado por la Asociacion de Gobiernos
Maricopa.

A pesar del gran crecimiento en la poblacion que
significa que mas gente esta viajando mas millas,
tiempos de viaje por toda la region han aumentado s6lo
levemente, y en algunas areas han disminuido, segtn el
Estudio Regional MAG de Tiempos de Viaje y
Velocidades. El ultimo estudio similar fue llevado a
cabo durante un periodo de 18 meses entre 2002 y 2003.

“Desde que la Proposicion 300 fue aprobada en 1985,
hemos agregado més de 1,000 millas de carriles a
nuestro Sistema Regional de Autopistas, y esas mejoras
estan dando resultados en cuanto a la cantidad de
congestion de trafico que sufrimos,” dijo el Presidente
del Comité¢ de Politica en Transporte Steve Berman.

“Cuando se compara la Region MAG a regiones
similares, tenemos uno de los niveles mas bajos de
retrasos en trafico por viajeros por afio, aunque hemos
visto el mas grande crecimiento en el nimero de millas
viajadas,” dijo.

Berman not6 que aunque la region MAG es la 13ava
area metropolitana mas grande en los Estados Unidos,
estudios nacionales demuestran que es niimero 15 en
congestion-un resultado demostrado por el estudio
MAG.

Para llevar a cabo el estudio de tiempo de viaje y
velocidad, choferes en “carros de prueba” equipados con
sistemas de deteccion GPS fueron lanzados por todo el
Valle en las horas de trafico mas pesado y en horas de
menos trafico. El estudio colect6 y analizé duracion de
viajes, velocidad de viajes, y atraso en intersecciones en
la red de caminos y calles en la region durantes estos
periodos, incluyendo autopistas regionales y calles




mayores, y un gran nimero de intersecciones en calles
principales. El estudio cubrié mas de 70,000 millas
viajadas sobre 2038 millas de calles y carreteras,
representando el estudio de viajes mas extenso en el
pais.

Algunos de los resultados mas positivos demuestran
aumentos minimos en tiempos de viajes entre distritos
comerciales centrales, lo que puede ser documentado
hasta 1966. Comparaciones entre velocidades de viajes
ensefla algunos cambios interesantes a través del tiempo,
con la velocidad promedia aumentando al mismo tiempo
que son completadas mejoras al sistema de transporte, y
después disminuyendo al llenarse esas rutas por el
aumento en la poblacion.

Por ejemplo en 1966, la velocidad promedia entre el
distrito comercial central en Phoenix al distrito
comercial central en Scottsdale durante la hora mas
transitada por la tarde era 25.3 millas por hora. Para
2003, el promedio habia aumentado a 32 millas, gracias
a la terminacion de segmentos de Loop 202. Pero para
2007, la velocidad promedio habia disminuido, a 26
millas por hora, ya que mas automovilistas empezaron a
usar el sistema.

“Cuando comparas la velocidad promedio de hoy en dia
al promedio de 1966, es interesante notar que estamos
viajando s6lo una media milla més despacio hoy que
viajabamos hace cuarenta afios,” dijo el Director de
Transporte MAG Eric Anderson. “Eso es aun mas
impresionante cuando consideras que habia s6lo 870,000
personas en el Valle en 1966, comparado a 3.9 millones
en 2007. Eso significa que nuestras inversiones en
transporte estan siendo efectivas en mantenerse al tanto
de la poblacion,” dijo.

Anderson hace hincapié de que atn puede haber
mejoras. Un notable aumento en la congestion fue visto

en las millas de vehiculos en los Carriles de Alta
Ocupacion (HOV) El ejemplo mas dramatico fue visto
en carriles HOV localizados dentro de distritos
comerciales centrales, en el cual la velocidad en viajes
de la tarde bajo 21por ciento sobre los niveles de 2003.
Mientras tanto, la velocidad promedio en carriles HOV
durante los viajes de la mafana bajo por cuatro millas
por hora, de un poco mas de 64 millas por hora a un
poco mas de 60 millas por hora. Esa fue una reduccion
significante cuando se compara a velocidades en
autopistas y calles principales, la cual bajo solo por
aproximadamente una milla por hora (de 61.4 a 59.7
mph) y de 36.4 a 35.1 mph, respectivamente.)

“La reduccion en la velocidad en carriles HOV es mas
probablemente debido a un aumento en viajes
compartidos asi como la aprobacion de legislacion que
permite vehiculos hibridos usar los carriles HOV,” dijo
Anderson, quien agrego6 que las velocidades HOV
bajaron significantemente durante el periodo de la tarde
(de 61 mph a 59.7 mph). “Atin asi, la reduccion es
menos de lo que podria esperarse, considerando que la
poblacién aumentd 16.6 por ciento de 2003 a 2007,”
dijo.

La informacion colectada en el estudio permite analisis a
fondo de las condiciones de transporte regional por horas
del dia, jurisdiccion, y clase funcional (tipo de calle), al
igual que analisis de nivel de servicio para intersecciones
en arterias mayores. La informacion sera usada para
ayudar a MAG a actualizar y calibrar sus modelos de
transporte para asistir en planeacion de transporte
regional y pronosticar la demanda de viaje, asi como
conformar a las regulaciones estatales y federales para
calidad de aire.

R

Calendario de Eventos y Reuniones

Agosto

6 10:00 a.m. Comité Sistemas de Transporte Inteligente

6 1:30 p.m. Comité de Detalles y Especificaciones Estandar
7 1:00 p.m. Concilio de Violencia Domestica

14 1:00 p.m.
19 1:30 p.m.
20 2:00 p.m.
26. 10:00 a..m.
28 10:00 a.m.
28 1:30 p.m.

Comité Codigos Para Edificios

Comité Revision de Transporte

Comité Técnico de Servicios Humanos
Grupo Regional de Trabajo en Bicicletas/Comité de Peatones

Comité Tecnico Consejero en Poblacion

Comité Consejero Técnico en Calidad de Aire

Las fechas, horas y lugares de todas las reuniones pueden cambiar. Otros comités no en la lista también podrian reunirse en
estos meses. Para confirmar favor de llamar a 602-254-6300 o visite el sitio en el Web, www.mag.maricopa.gov/meetings.cms

Septiembre



http://www.mag.maricopa.gov/meetings.cms

3 10:00 a.m. Comité de Sistemas de Transporte Inteligente

3 1:30 p.m. Comité de Reglas de Detalles y Especificaciones

9 1:00 p.m. Comité de Calles

10 12:00 p.m. Comité de Administracion

11 1:00 p.m. Comité Técnico en Servicios Humanos

15 12:00 p.m. Comité Ejecutivo Concejo Regional

16 1:30 p.m. Reunion Unida Grupo de Bicicletas/Grupo de Peatones
17 2:00 p.m. Grupo de Codigos de Edificios

17 2:00 p.m. Comité de Politica en Transporte

18 10:00 a.m. Grupo Concejero en Tecnologia

22 2:00 p.m. Comité Sobre Desamparados del Comit¢ de Cuidado Continuo
23 10:00 a.m. Comité Técnico Consejero en Poblacion

24 5:00 p.m. Concejo Regional

25 10:a.m. Comité de Revision de Transporte

24 2:00 p.m. Grupo de Trabajo de Fondos para Mejoras

25 1:30 p.m. Comité Consejero Técnico en Calidad de Aire

Hay Estacionamiento en el s6tano del edificio. Favor de pedir que su boleto sea sellado en la reunién para que no tenga que
pagar por su estacionamiento. También hay boletos gratis para los que asistan a la reunion usando transporte publico.
Estacionamiento seguro para bicicletas se encuentra en el primer nivel del s6tano.

La revista MAGAZine esta disponible en formato electréonico en inglés y espafiol en el sitio MAG
www.mag.maricopa.gov/project.cms?item=433

Octubre

8 10:00 a.m. Comité de Sistemas de Transporte Inteligente

8 1:30 p.m. Comité de Reglas de Detalles y Especificaciones
8 12:00 p.m. Comité de Administracion

15 12:00 p.m. Comité de Administracion

15 10:00 a.m. Comité Codigos de Edificios

15 4:00 p.m. Comité de Politica en Transporte

16 1:00 p.m. Comité Técnico en Servicios Humanos

20 12:00 p.m. Comité Ejecutivo Concejo Regional

16 10:00 a.m. Comité Coordinador Servicios Humanos

21 1:30 p.m. Grupo de Trabajo Regional en Bicicletas/Grupo de Trabajo de Peatones
21 3:30 p.m. Grupo de Planeadores Afectados

22 5:00 p.m. Concejo Regional

23 10:00 a.m. Comité Revision de Transporte

28 10:00 a.m. Comité Técnico Consejero Sobre Poblacion

29 10:00 a.m. Comité de Seguridad en Transporte

30 1:30 p.m. Comité Técnico Consejero en Calidad de Aire

Todas las reuniones, al menos que se especifique de otra manera, se llevaran a cabo en las salas de conferencia ubicadas en las
oficinas MAG en el segundo piso del edificio, 302 N. 1st. Avenue, Phoenix.



http://www.mag.maricopa.gov/project.cms?item=433

Reunion Cumbre Explora el Futuro de Transporte de Arizona

El movimiento de productos y carga, reduccion de
congestionamiento y oportunidades para desarrollo
econdmico son so6lo algunos de los asuntos que seran
tratados en el Reunion Cumbre de Transporte el 29 de
mayo 2008. El anfitriéon del evento sera la Asociacion de
Gobiernos Maricopa junto con River of Trade Corridor
Coalition (Coalicion Rio de Comercio) El tema de la
reunion cumbre sera “Explorando el Futuro de
Transporte en Arizona.”

El evento se enfocara en asuntos de transporte estatal e
incluira participacion por la membresia de la Coalicion
River of Trade Corridor, una organizacion enfocada
sobre asuntos afectando la ruta de comercio
extendiéndose desde Long Beach, California, a Windsor,
Ontario, Canada.

“Estamos viendo hacia el futuro para discutir
oportunidades futuras de transporte de Arizona,” dijo el
Presidente de MAG James M. Cavanaugh, quien
también sirve como presidente de la Asociacion de
Concilios de Gobiernos de Arizona y Organizaciones de
Planeacion Metropolitana. “Es importante que nosotros

tratemos con los retos para el desarrollo que enfrentan a
Arizona y demostrar a nuestros estados vecinos que
estamos interesados en mantener y mejorar nuestra
infraestructura de transporte para mejorar oportunidades
econdmicas para Arizona y para la nacion.”

El programa incluiré discursos sobre los esfuerzos de
“Building a Quality Arizona”, (Construyendo un
Arizona de Calidad,” las ventajas y los desafios en
establecer cooperaciones publico-privadas, y las
proyecciones de crecimiento y los asuntos creados en el
area Megapolitana del Corredor del Sol. Los topicos que
seran tratados incluyen la reduccion de embotellamiento
vehicular, incluyendo impacto en el movimiento de
productos y carga en carreteras interestatales y por
ferrocarril; inter-modalismo; y tecnologia emergente.
Otros asuntos incluyen cumplimiento ambiental,
desarrollo econdémico, y hacer el Corredor de Comercio
una alta prioridad en el discurso de legislacion federal en
transporte en 2009.

La reunion cumbre se llevara a cabo en Wigwam Golf
Resort and Spa en Litchfield Park, Arizona.

Mas informacion visitando: www.mag.maricopa.gov/ y marcar el enlace transportation.

Luz Roja, Luz Verde:

Programa Mantiene Seméaforos Operando Eficientemente

Para muchos, no hay mejor manera de iniciar el dia que pasar por todas las luces verdes para cumplir ficilmente y sin
dolor el viaje matutino. No sélo ahorran tiempo, pero también ahorran combustible al evitar tener que detenerse tan
frecuentemente.

Esa experiencia debe estar sucediendo mas seguido, gracias al proceso llamado Optimizacion de Semaforos de Transito.

La sincronizacion de luces de sefiales en trafico (también llamada coordinacion) en las calles del Valle es tipicamente
llevado a cabo por personal de ingenieria en trafico siguiendo el proceso de Optimizacién de Sefiales de Transito. Esto
involucra conteos de trafico en diferentes horas del dia y fines de semana para observar los patrones de flujos del trafico,
luego computando las cifras en programas de computacion para generar las mejores sincronizaciones de las senales. El
sistema de sefiales de trafico es entonces ajustado para los nuevos tiempos y refinados atin mas en el campo para alcanzar
casi una sincronizacion perfecta para el mayor patron de flujo de trafico.

Los beneficios de coordinacion son confirmados por gobiernos locales.


http://www.mag.maricopa.gov/

“La optimizacion de sefiales de trafico ha demostrado ser una de las mas efectivas en costo para mejorar el flujo de trafico
y mejorar la seguridad en las calles y carreteras,” dijo la Alcaldesa de Avondale Marie Lopez Rogers.

Dicho sentimiento es compartido con la Alcaldesa Mary Manross de Scottsdale quien hablo acerca de la experiencia de
Scottsdale en su reciente discurso del “Estado de la Ciudad”.

“Nuestros Sistemas de Transporte Inteligente, el sistema sofisticado de coordinacion de sefiales de transito, ahora
monitorizado por nuestro Centro Administrador de Transporte, puede avanzar viajes por de 8 a 25 por ciento y mejorar la
capacidad total de las existentes vias. Continuaremos mejorando nuestras capacidades del Sistema de Administracion de
Transporte,” dijo Manross.

De hecho, El Instituto de Ingenieros en Transporte mantiene que sefiales de transito mejor coordinadas pueden resultar en
reducciones de hasta 37 por ciento en retrasos en trafico, y un ahorro en combustible de seis a nueve por ciento. Un
reporte reciente de la Administracion Federal de Carreteras indica que la optimizaciéon también puede resultar en
reduccion de choques de hasta 25 por ciento.

Actualmente, hay més de 2,800 semaforos en la region MAG. En 2003, MAG establecio el Programa Optimizacion de
Sefiales de Trafico para proveer asistencia técnica a agencias miembros. El programa usa asesores calificados disponibles
a cualquier hora para mejorar operaciones de sefiales de trafico en ubicaciones primordiales identificadas por las agencias,
como en un reciente proyecto en Avondale.

“MAG proveyd un recurso muy necesitado para ayudarnos a desarrollar un plan de coordinacion de semaforos para
Dysart Road, un corredor mayor de trafico en la ciudad y la region,” dijo Kelly LaRosa, ingeniero de trafico para la
ciudad de Avondale. “Con el proyecto de construccion de ampliacion de I-10 en el oeste, este recurso sigue siendo muy
importante para el futuro, y anticipamos trabajar con MAG otra vez en proyectos futuros de semaforos,” dijo.

Durante los pasados cuatro afios, el programa ha completado un total de 22 proyectos y mas de 160 semaforos han sido
ajustados. Ademads, el programa también ha dado entrenamiento a funcionarios de agencias y dado programas de
computacion para varias agencias.

Para mas informacion visite: www.mag.maricopa.gov/project.cms?item=3059

PREMIOS DESERT PEAKS
El 25 de junio, 2008, colaboraciones e individuos representando lo mejor de la cooperacion regional fueron agasajados
con Premios Desert Peaks MAG 2008. Los otorgados seran anunciados en cinco categorias. Los ganadores este afio son:

Colaboracién Publica
Glendale Regional Public Safety Training Facility

Colaboracién Publica-Privada
Lower Hassayampa Sub-Basin Hydrological Study and Computer Model

Servicio Profesional
Bill Hayden

Colaboracion Regional
(Dos ganadores fueron seleccionados en esta categoria)
Loop 202 Santan Freeway Improvements, y East Valley Gang and Criminal Information Fusion Center

Excelencia Regional
Dos ganadores nominados bajo una nominaciéon
Peggy Bilsten y Les Presmyk

La ceremonia de los premios iniciara a las 5:30 p.m. en salon Arizona Ballroom de Arizona Biltmore Resort. Para mas
informacion, visite: www.mag.maricopa.gov/project.cms?item+385

Desde Las Escuelas Hasta el Super Bowl:
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Continua la Campafia Don’t Trash Arizona

[ Qué tienen en comun compradores en Paradise Valley, alumnos de escuelas primarias y aficionados al football de la
NFL? Todos ellos han sido el enfoque en meses recientes de mensajes acerca de la importancia de reducir la basura en
autopistas.

Cuando mas de 150 mil turistas llegaron al Valle para Super Bowl XLII, voluntarios representando la Asociacion de
Gobiernos Maricopa (MAG) ayudaron a distribuir mas de 50,000 bolsas reciclables para basura a aficionados viajando por
el centro Sky Harbor Rental Car Center. Las bolsas fueron distribuidas directa y personalmente el 30 de enero, y por un
periodo de dos semanas después de ese evento, en carros rentados en la terminal por National Car Rental, Alamo Rental
Car, Dollar Rental Car y Thrifty Car Rental.

El Presidente del Comité MAG de Politica en Transporte Keno Hawker, quien ayudé a regalar las bolsas a los visitantes,
llamo el evento una gran oportunidad para demostrar a los visitantes la belleza sin igual que Arizona ofrece.

“La belleza natural de Arizona y gran clima lo hace un destino ideal para eventos deportivos, y queremos que los turistas
sigan volviendo a Arizona,” dijo el alcalde Hawker. “Durante una semana cuando tuvimos no so6lo el Super Bowl, pero
también el torneo de golf FBR Open atrayendo visitantes al Valle, queriamos recordarles tanto a los turistas como a los
residentes permanentes de tomar orgullo en nuestro estado y deshacerse de su basura debidamente.

Ademas del evento del Super Bowl, MAG ha también dirigido el mensaje a alumnos, adolescentes, y sus padres a través
de presentaciones en escuelas locales asi como en eventos en el centro de compras Paradise Valley Mall. Como parte de
la presentacién escolar, los estudiantes ven una foto grande de un elefante con la pregunta “;Podrian ustedes levantar 803
elefantes? jEl peso combinado de esos 803 elefantes igualaria las 1.6 millones de libras de basura recogida de las
autopista del Valle cada afo!” En los eventos en el Centro de compras, los nifios han tenido la oportunidad de jugar con la
rueda de la fortuna y contestar preguntas en las siguientes categorias: Basura, Reciclables, y Asegurar Sus Cargas.
También se les da la oportunidad de hacer un dibujo para Don’t Trash Arizona y ponerlo en el sitio web en
www.Don’tTrashAZ.com.

Los eventos en el centro de compras son parte de un campafia comprensiva contra basura que utiliza financiamiento
proveido por el pueblo de Paradise Valley. Ademas de los eventos dentro del centro de compras, la campaiia incluye
anuncios pagados dentro del mall y en una cartelera de anuncios del garaje, asi como anuncios forrados en los receptores
de basura localizados en el 4rea de las tiendas de comida.

Don’t Trash Arizona es una campana regional y estatal que incluye financiamiento de parte de MAG y el Departamento
de Transporte de Arizona. Seglin investigaciones llevadas a cabo por las dos entidades hace un afio, cuatro de cada cinco
personas consideran que la basura en nuestras autopistas es un problema en nuestro estado, sin embargo 42 por ciento
respondieron que son propensos a tirar basura cuando van en sus vehiculos que en cualquier otro tiempo.. Un consecuente
estudio se espera serd llevado a cabo el proximo mes para ver si el programa ha ayudado a cambiar actitudes sobre tirar
basura.

“Creemos que Don’t Trash Arizona esta haciendo una diferencia,” dijo Hawker. “El Departamento de Seguridad Publica
(DPS) not6 una reducciodn significante en infracciones relacionadas a basura, y dio crédito al programa por la reduccion.
Por primera vez en afios, las llamadas reportando violaciones estin en una cantidad minima. Al continuar agregando
millas de carriles y un mas alto volumen de gente a nuestro sistema de transporte, es importante que permanezcamos

comprometidos a reducir los costos de recoger basura,” concluyo.
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Discurso Une Vivienda, Transporte

No se puede tener uno sin el otro...sin embargo es muy raro que los asuntos de vivienda y transporte sean discutidos a la
misma vez.

Eso cambi6 en abril cuando casi 300 personas se unieron en dialogo en la Conferencia Regional MAG Sobre
Coordinacion de Servicios Humanos en Vivienda y Transporte.


http://www.don'ttrashaz.com/

“Cuando hablamos acerca de coordinacion entre vivienda y transporte, estamos en realidad hablando de ubicar centros de
empleos, areas de recreacion, y comunidades residenciales cercanos unos a los otros.” dijo Peggy Neely del Concejo
Regional MAG, y vicealcalde de Phoenix. “;Que tan facil es para mama y papa llegar a sus trabajos, para los jovenes
llegar a su trabajo de verano, para llevar a los nifios a la guarderia, o para que la abuelita pueda ir a sus citas medicas?
Esas son algunas de las preguntas que necesitamos estar tratando.” dijo.

La conferencia especificamente se enfoco sobre el impacto que la coordinacidon de vivienda y transporte tiene sobre los
adultos ancianos, personas incapacitadas y gente de escasos recursos. El Concejal de Phoenix Greg Stanton, Presidente del
Comité Regional de Cuidado Continuo Sobre Falta de Vivienda, dice que aunque dichas poblaciones representan
necesidades distintas y recursos, las soluciones desarrolladas para ellos pueden beneficiar a todos.

“Una comunidad coordinada significa que los nifios pueden caminar seguramente a la escuela y jovenes parejas pueden
aumentar el tamafio de sus casas al ir creciendo su familia,” dijo Stanton. “Adultos y adolescentes pueden ir a trabajar
rapidamente y con viajes al alcance de su bolsillo. Personas incapacitadas pueden participar completamente en su
comunidad porque tienen acceso a una variedad de opciones en vivienda y transporte. La gente puede envejecer
independientemente en sus casas porque sus casas cumplen con el nivel de habilidad fisica y el soporte no estd muy lejos.
La coordinacion puede aumentar el tiempo y la calidad de tiempo que la gente tiene en su comunidad,” dijo.

Stanton menciona otros ejemplos de como las estrategias han tenido impacto universal. Viviendas disefiadas para
acomodar sillas de ruedas o cumplir con otras necesidades de movilidad también ayudan a familias con nifios pequefios.
Un sistema coordinado de transporte publico puede proveer a la gente de escasos recursos acceso a oportunidades de
empleo, pero el mismo autoblis también puede transportar a personas de mayores recursos que quieren una manera
ambientalmente mejor para ir a sus trabajos.

El alcalde de Youngtown Michael LeVault habld acerca de la importancia de coordinar vivienda y transporte desde la
perspectiva de un pueblo en el cual la poblacion ha crecido el doble en los ultimos dos afios.

“Por ser alcalde de una comunidad de rapido crecimiento y miembro del Concejo Regional MAG, me dio mucho gusto ser
parte de esta conferencia,” dijo LeVault. “Vivienda y transporte son asuntos criticos para todos. El rapido crecimiento esta
ocurriendo en todas partes de la region, especialmente en el Oeste del Valle. Tenemos la oportunidad de estratégicamente
establecer la infraestructura necesaria para seguir al paso del crecimiento.”

Oradores en la conferencia incluyeron un panel de sobresalientes expertos en coordinaciéon de vivienda y transporte. Un
reporte estd siendo desarrollado que delineard las estrategias identificadas en la conferencia para accién ya sea por el

sector publico o privado.

Para ver las presentaciones de los talleres, por favor visite: www.mag.maricopa.gov./detail.cms?item=8700.

“Enfrentando La Realidad” Para Elaborar Escenarios de Crecimiento Para la Region

Quizas no parezcan una bola de cristal, pero los juguetes para construccion de plastico Legos podrian ayudar a determinar
donde millones de personas viviran y trabajaran en nuestra region.

El 16 de mayo, 2008, un ejercicio de un dia llamado AZOne, Enfrentando la Realidad para el Centro de Arizona, reunira a
mas de 300 personas interesadas y afectadas para discutir, analizar y desarrollar escenarios alternativos de crecimiento
para la rapidamente creciente area. Los participantes trabajaran en grupos para elaborar futuras viviendas, centros de
empleos, y corredores de transporte. Usardn los Legos para distribuir los esperados patrones de crecimiento que
visualmente demostraran los desafios y oportunidades frente al Centro de Arizona. El Condado Maricopa y la porcion
norte del Condado Pinal seran incluidos

Iniciado por el Instituto de Tierras Urbanas (ULI), AZOne, es una colaboracion del Estado de Arizona, el Gabinete de
Crecimiento de la Oficina de la Gobernadora y 18 adicionales alianzas publicas, privadas y civicas. Incluyen: Arizona
State University, Central Arizona Association of Governments, (CAAG) East Valley Partnership, Maricopa Association
of Governments (MAG), Nature Conservancy, Valley Forwad Association, WESTMARC, entre otros.


http://www.mag.maricopa.gov./detail.cms?item=8700

“Nuestra meta es facilitar un consenso entre diversas areas de constituyentes sobre como mantener la calidad de vida al
tanto que crece el Centro de Arizona,” Dijo Jay Hicks, presidente de AZOne y oficial principal de EDAW, Inc., una firma
arquitectural de disefio de paisaje. “La meta final es visualizar un proceso y ademas implementar estrategias para construir
un futuro sostenible,” dijo.

Participantes en el proceso visionario por la mafiana fueron seleccionados a través de un proceso de nominacion y
representan todos los sectores de la comunidad, incluyendo gobierno y oficiales electos, comunidades indigenas,
corporaciones mayores y negocios pequefios, organizaciones sin fines de lucro, grupos religiosos, activistas en
vecindarios, protectores del medio ambiente, educadores y otros.

“El ejercicio involucra equipos de 10 personas que crearan principios para dirigir el desarrollo futuro basado en sus
valores compartidos. Usando sus principios guiadores, cada grupo entonces se reunira alrededor de un mapa de mayor
escala y empezarén a distribuir los 1,400 legos representativos de empleos y hogares.”

Hicks dijo que MAG fue instrumental en desarrollar el mapa usado en el ejercicio visionario. El mapa demuestra
existentes areas residenciales, centros de empleo, areas vacantes, y terrenos indigenas, asi como terrenos disponibles para
el desarrollo, incluyendo tierras a cargo del estado, con datos proveidos por MAG y CAAG los cuales estdn basados en
informacién proveida por sus agencias miembros, las ciudades y pueblos y otras entidades de gobiernos locales.

“El mapa mide seis pies por siete pies, cubriendo una area de 12,772 millas cuadradas,” dijo Hicks. “Cada ‘ladrillo’ Lego
cubre una milla cuadrada, y todos los bloques Lego, que representan futuro crecimiento, deben ser puestos en el mapa.
Eso resultara en diferentes escenarios de crecimiento creados por cada equipo.”

Ademas del ejercicio visionario, el dia incluird un almuerzo y programa por la tarde, ambos de los cuales seran abiertos al
publico e incluiran oradores principales reconocidos expertos en asuntos de crecimiento. La sesion por la tarde también

incluira los resultados y analisis de los diferentes escenarios de crecimiento.

El proceso “enfrentando la realidad” es diferente a otros ejercicios similares en que es un proceso probado que ha sido
usado por ULI desde 1997, y resultd en la implementacion de practicas preferidas en crecimiento en varios estados.

Mas informacion en www.azOneFuture.com

Calendario de Eventos y Reuniones

Mayo

1 3:00 p.m. Comité Consejero en Calidad de Aire

6 1:00 p.m. Comité de Calles

7 1:30 p.m. Comité de Especificaciones y Detalles Estandar
7 10:00 a.m. Comité de Sistemas de Transporte Inteligente

8 1:00 p.m. Comité Técnico de Servicios Humanos

14 12:00 p.m. Comité de Administracion

19. 2:00 p.m. Comité Ejecutivo del Concejo Regional

19 1:00 p.m. Comité De Cuidado Continuo en Falta de Vivienda
21 2:00 p.m. Comité Codigos de Construccion

21 4:00 p.m. Comité de Politica en Transporte

27 10:00 a.m. Comité Técnico Sobre Poblacion

27 1:30 p.m. Comité Consejero Técnico Calidad de Aire

28 5:00 p.m. Concejo Regional

29 8:00 a.m. Reunion Cumbre en Transporte

30 10:00 a.m. Comité Revision de Transporte

22 1:30 p.m. Comité Consejero Técnico Calidad de Aire

23 5:00 p.m. Concejo Regional

24 10:00 a.m. Comité de Revision de Transporte

Las fechas, horas y lugares de todas las reuniones pueden cambiar. Otros comités no en la lista también podrian reunirse en
estos meses. Para confirmar favor de llamar a 602-254-6300 o visite el sitio en el Web, www.mag.maricopa.gov/meetings.cms

Junio
4 10:00 a.m. Comité de Sistemas de Transporte Inteligente



http://www.azonefuture.com/
http://www.mag.maricopa.gov/meetings.cms

4 1:30 p.m. Comité de Reglas de Detalles y Especificaciones

11 9:00 a.m. Grupo de Trabajo de Fondos Para Mejoras

11 12:00 p.m. Comité de Administracion

12 1:00 p.m. Comité Técnico en Servicios Humanos

14 1:00 p.m. Grupo de Trabajo de Fondos Para Mejoras

17 1:30 p.m. Reunion Unida Grupo de Bicicletas/Grupo de Peatones
17 2:30 p.m. Grupo de Planeadores Afectados

18 2:00 p.m. Comité Codigo en Edificios

18 4:00 p.m. Comité de Politica en Transporte

19 2:00 p.m. Grupo de Trabajo de Fondos para Mejoras

23 12:00 p.m. Comité Ejecutivo Concejo Regional

24 10:00 a.m. Comité Consejero Técnico en Poblacion

24 2:00 p.m. Grupo de Trabajo de Fondos para Mejoras

25 5:00 p.m. Reuniéon Anual del Concejo Regional y Premios Desert Peaks
26 10:00 a.m. Comité de Revision de Transporte

26 1:30 p.m. Comité Consejero Técnico Calidad de Aire.

Hay Estacionamiento en el s6tano del edificio. Favor de pedir que su boleto sea sellado en la reunién para que no tenga que
pagar por su estacionamiento. También hay boletos gratis para los que asistan a la reunién usando transporte publico.
Estacionamiento seguro para bicicletas se encuentra en el primer nivel del so6tano.

La revista MAGAZine esta disponible en formato electrdnico en inglés y espafiol en el sitio MAG
www.mag.maricopa.gov/project.cms?item=433

Julio

2 10:00 a.m. Comité de Sistemas de Transporte Inteligente

2 1:30 p.m. Comité de Reglas de Detalles y Especificaciones

8 1:00 p.m. Comité de Calles

9 12:00 p.m. Comité de Administracion

15 10:00 a.m. Comité Coordinador en Servicios Humanos

15 1:00 p.m. Reunion Unida Grupo de Bicicletas/Grupo de Peatones
16 2:00 p.m. Comité Codigo en Edificios

16 4:00 p.m. Comité de Politica en Transporte

17 10:00 a.m. Grupo Consejero de Telecomunicaciones

21 12:00 p.m. Comité Ejecutivo Concejo Regional

22 10:00 a.m. Comité Consejero Técnico en Poblacion

22 10:00 a.m. Comité de Seguridad en Transporte.

23 5:00 p.m. Concejo Regional

24 10:00 a.m. Comité Revision de Transporte

24 1:30 p.m. Comité Consejero Técnico Calidad de Aire

28 2:00 p.m. Comité Regional Cuidado Continuo en Desamparados

Todas las reuniones, al menos que se especifique de otra manera, se llevaran a cabo en las salas de conferencia ubicadas en las
oficinas MAG en el segundo piso del edificio, 302 N. 1st. Avenue, Phoenix.



http://www.mag.maricopa.gov/project.cms?item=433
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